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NUEVO KIARIO
PROVOCA. SEDUCE. SORPRENDE.  Ven'y pruébalo en:

Si te gusta provocar, te presentamos el nuevo Kia Rio. Un coche que
provoca con su aspecto robusto v su disefio deportivo. Que seduce con
su seguridad activa y pasiva y su tecnologia de vanguardia. Y todo esto,

con uno de los consumos mas bajos del mercado. Sorprendente, ;no?

KIA, CALIDAD CON 7 ANOS DE GARANTIA.

AUTOMOVILES
J. v M. FERNANDEZ, S.L.

Avda. Rosalia de Castro, 67
15895 Milladoiro
(Santiago de Compostela)

Siguenos en Emisiones de CO: (gr/km): 85-119 Tel: 981 524 966
i Consumo combinado (I/100 km): 3,2-5,1 LY
n *Consultar manual de garantia Kia. 981 522 498

—u
!)g‘
. s | . CITROEN DS4
’ A LEL Bl ]
Ki I ESP, AYUDA A LA SALIDA EN PENDIENTE Y CONTROL DE TRACCION
INTELIGENTE | LUCES LEDS DIURNAS DELANTERAS Y TRASERAS | .
r CLIMATIZADOR AUTOMATICO BI-ZONA | FRENO DE ESTACIONAMIENTO A
ELECTRICO AUTOMATICO | SISTEMA DE VIGILANCIA DE ANGULO ~N
MUERTO | REGULADOR-LIMITADOR VELOCIDAD PROGRAMABLE | FAROS y 8
ANTINIFBM CON FUNCION “CORNERING LIGHT” | PARABRISAS ClTROén
PANORAMICO GRAN ANGULAR | CONNECTING BOX | CITROEN
eTOUCH | AYUDA AL ESTACIONAMIENTO | 4 LLANTAS DE HASTA 19"
CREATIVE TECHNOLOGIE

Siguenosen: [ [ 1 = /EMISION CO; (G/KM):.DS4: 4,4-6,5/114-449"% -1 * = 11
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= Oscar Pereiro fichou como copiloto de Luis Penido

O piloto Luis Penido formara equipo con Os-
car Pereiro, ciclista galego, vencedor do Tour de
France 2006. Desta forma o deportista vigués
estreouse en competicion como copiloto, 4 bei-
ra dun dos pilotos galegos con mais experien-
cia. E como primeiro escenario, un dos ralis mais
populares e veteranos, de Galicia, como é o San Froilan.

Nunha rolda de prensa que tivo lugar en Santiago, o pilo-
to e o ciclista, que estiveron acompanados polo alcalde com-
postelan, Gerardo Conde Roia, e polo presidente da Federa-
cién Galega de Automobilismo, Ivan Corral, explicaron todos
os pormenores desta operacion.

Oscar, que agradeceu publicamente a Penido a stia enor-
me axuda e colaboracién, comentou que nun principio ba-
rallara estrearse en competicion como piloto no pasado Rali
de Ferrol, pero finalmente descartou esta opcién. Asi, o Uni-
co galego que gafou a gran rolda ciclista francesa, prefe-
riu descubrir o automobilismo dende a 6ptica de copiloto
e todo o que iso rodea, como son as notas, o rutdmetro, os
controis horarios, o carné de ruta, os parques de asistencia,
etc, para quizais enfocar metas maiores nun futuro non moi
afastado.

Penido indicou que nas sesidns de toma de notas desen-
volvidas en treitos de adestramento, descubriu a un Pereiro
moi habil, que aprendeu rapido como se collen as informa-
ciéns que logo se lle ditan ao piloto en cada especial.

=> José Lopez participara no Dakar 2012

Marineda City Ocio & Shopping patrocina ao
unico equipo galego en turismos (dun total de
177) que participara no Dakar 2012, que se ce-
lebrarad entre 0 1 e 0 15 de xaneiro de 2012 e no
que os participantes teran que percorrer preto de
10.000 km entre Mar da Prata e Lima cruzando Ar-
xentina, Chile e Perd. O equipo Racing Dakart-Marineda City
correra cun Mitsubishi L-200 PROL, con motor e caixa de cam-
bios do modelo DiD 3.2, dobre amortiguacién Ollins, carrozaria
de fibra, chasis tubular reforzado e depdsito de 300 litros para
unha autonomia de 1.000 km diarios. O obxectivo sera chegar
ameta.a

Pilotard a aventura José Lépez (Lugo, 1960) que ird acom-
panado do copiloto Joan Rubi.

=> Racing for Galicia

O 14 deste mes realizouse o acto de presenta-
cién do Movimento Racing for Galicia by Star Center
& Beko, en Santiago, 0 acto comezou cunha rolda de
prensa na que intervifieron, o subdirector Xeral de
Eﬁ ‘ Deportes da Xunta de Galicia Carlos Gdmez, o xeren-

te do Grupo Cenor, Javier Gonzélez Pereira, o delega-
do de Beko, José Iglesias, e o piloto de Férmula 2, José Luis Abadin.

Racing for Galicia € unha iniciativa de patrocinio social apoiada
por Star Center e Beko, que ten como obxectivo xuntar unha gran
masa social con pequenos apoios econdmicos, para lograr que o
primeiro piloto galego en F2, Jose Luis Abadin logre o apoio nece-
sario para terminar a tempada que esta disputando no FIA Férmu-
la Two Championship e loitar polo titulo no 2012.

No evento expusose un monopraza de competicion no
que subiron numerosas persoas ao longo do dia, e que lles
permitiu coflecer mais de preto o mundo dos férmulas, ade-
mais dunha firma de carteis a cargo do piloto galego.

Volkswagen up!: “por e para a cidade”

O rebulir da cidade, a falta
de espazo no tréfico e a ten-
dencia a usar cada vez mais
o coche fai que as marcas de
automobiles espreman o ce-
rebro & procura de ideas. Vo-
Ikswagen proba a reducir o
tamafno dun dos seus mo-
delos -o up!- concibido por e
para a cidade.

Cunhas medidas de 3,54
x 1,64 metros, este pequeno
utilitario ten un bo espazo in-
terior, d4 acubillo a 4 ocupan-
tes e gabase de ser o primei-
ro (dentro do seu segmento)
equipado co asistente de
freada de emerxencia auto-
madtica na cidade.

Tres son as versions de
equipamento deste Volkswa-
gen: o “take up!” ou versién
de acceso & gama; o “move

1

up!” ou version de confort e o
“high up!”a version exclusiva.

Os motores deste “up!”
son de gasolina de 3 cilindros
de 60 e 75 cv cun consumo
medio de 4,2 1/100 km (o mo-
delo de 60 cv BlueMotion Te-
chnnology). Engadir que as
emisiéns de ambolos moto-
resde 1,01 son inferiores a 100
g/km de CO2.

Outros aspectos a subli-
Aar deste “up!” son os ele-
mentos de axuda cos que
conta, salientamos o Dash
Pad (un panel transversal si-
tuado fronte ao condutor e
acompanante coa opcién de
elixirlle a cor), ou o sistema
“maps+more” (unidade per-
soal mobil de infoentrete-
mento: navegacion, telefonia,
informacion e lecer).

A Direccion Xeral de Xuventude e
Voluntariado aposta novamente
polos cursos de conducion segura

Dentro da campana de
sensibilizacion ‘Libre” a Direc-
cion Xeral de Xuventude e
Voluntariado aposta nova-
mente polos cursos de con-
ducién segura coa finalidade
de achegar & mocidade acti-
tudes seguras no uso dun ve-

hiculo tomando como base o
coflecemento dos factores de
risco na conducion, dos siste-
mas de seguridade activa e
pasiva do vehiculo, asi como
da técnica de conducion.

Poderan inscribirse nos
CUrsos 0S MOzOs € Mozas con
idades comprendidas entre
0s 18 e 35 anos que estean en
posesion do carné de condu-
cir B. Os cursos impartiranse
no Circuito da Madalena, no

Concello de Forcarei (Ponte-
vedra), as fins de semana do
15 e 16 de outubro e do 22 e
23 de outubro, e no Circuito
da Pastoriza, no Concello da
Pastoriza (Lugo), as fins de se-
mana do 29 e 30 de outubro e
do 5 e 6 de novembro.

A actividade organizara-
se para 64 alumnos cada fin
de semana (un total de 256
prazas) en catro quendas de
sabado pola mang, sabado
pola tarde, domingo pola
mand e domingo pola tarde.
A inscricion é mediante cha-
mada telefénica nos seguin-
tes numeros: Para o circuito
da Madalena, no 986 81 70
80; e no da Pastoriza, no nu-
mero 982 2942 24,

NELMATY

PPE/

VENDA * REPARACION

*« MONTAXE E EQUILIBRADO *« ALINADO ELECTRONICO * LA-

MIAS DE ALTAXE LIXEIRA

NElJMATICOS PERNAS: Milladoiro. Tel.: 981 53 62 55 - SANTIAGO DE COMPOSTELA
NEUMATICOS PONTEVEA: Pontevea —Teo (A Coruiia). Tel.: 981 80 90 49 - Fax: 981 80 91 78
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Nuevo LEXUS CT 200h
por 28.850 €, es tu momento.

CENTROAUTORIZADOLEXUS ~ REPARADORES AUTORIZADOSLEXUS
BREOGAN AUTOLUX Ctra. de Camposancos, 141 Nave 3
Avenida Finisterre, 331 36213 Vigo

15008 La Corufia Tel. 986 203 320

Tel. 981160 444

Ctra. de la Coruna 36 - 38
VV'WV\’.”WUmd@‘ei{uS‘C(:”T\Nacoruﬂa 27003 LUgO
www.nuevolexusct200h.com Tel. 982 264 246

L=Us
HYBRID
DIRIVE  Motorhibridode136 CV. Emisiones combinadas 87 g COx/kmy un consumo de combustible de 3,81/100 km. @ LeEalls
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As vendas caen case un quince por cento en Galicia

Os concesionarios padecen
outro agosto negro

As matriculacidons descenden a niveis de hai vinte anos

m EMILIO BLANCO | Texto

As vendas de coches se-
guen cunha forte atonia. O
mes de agosto deixou un
descenso das matriculacions
dun 14,9 por cento en Gali-
cia. No conxunto de Espana
avanzaron un 5,9. Asi e todo,
0S concesionarios comercia-
lizaron menos de 50.000 au-
tomobiles.

O mercado galego da
automocion estd moi lonxe
de remonta-las cativas ci-
fras de negocio recen-
tes. Nun mes tradicional
de gran movemento co-
mercial, as matriculaciéns
caeron un 14,9 por cento
en agosto en Galicia. Este

ASESORES

novo descenso supon que
0s concesionarios das catro
provincias acumulan unha
baixada de case un 40 por
cento no que vai de ano.
O mes pasado vendéronse
2.306 coches na comuni-
dade. Ourense foi a demar-
cacién mais prexudicada,
cunha caida dun 20,3 por
cento. A seguir quedou A
Corufa, cun descenso dun
16. As outras duas provin-
cias tamén sufriron cifras
negativas. O mercado di-
minuiu un 14,8 por cento
en Pontevedra e un 3,2 en
Lugo. Ademais, Galicia se-
gue perdendo cota de ne-
gocio respecto 6 conxunto
de Espana.

A Unica alegria de agosto
foi a suba porcentual de ma-
triculaciéns que se rexistrou
en todo o Estado. As vendas
creceron un 5,9 por cento.
Non obstante, esta circuns-
tancia responde mais a un
efecto estatistico que a unha
recuperaciéon do mercado.
A cifra comparase co mes-
mo mes de 2010, no que o
comportamento do sector
foi moi negativo polo rema-
te das axudas do Plan 2000E
e o incremento do IVE. De
feito, en agosto comerciali-
zaronse 47.224 automobiles.
E a segunda vez que se rexis-
tra unha cifra por debaixo
das 50.000 unidades nun
mes nos ultimos vinte anos.

O Fiscal
O Administrativo
O Mercantil

Telefono: 981 80 73 01 » Cacheiras s/n, 12A e Teo (A Coruia)

O Laboral
O Subvencions
O Familia

Os empresarios se-
guen vendo o vaso me-
dio baleiro e sen posi-
bilidade de enchelo a
curto prazo. O director
xeral da patronal de fa-
bricantes (Anfac), Luis
Valero, asegura que “o
trafico de publico nos
concesionarios durante
o mes de agosto foi prac-
ticamente nulo”. Explica
que “isto da unha idea
do momento de gravi-
dade no que se encon-
tra a venda de automoé-
biles, un dos principais

indicadores do consu-
mo”. A patronal contintia
sendo pesimista de cara
6s meses vindeiros. Luis
Valero di que “os empre-
sarios non somos dema-

siado optimistas por-
que non vemos ningun
signo econémico de re-
cuperaciéon que permi-
ta albiscar unha mellora
real nos volumes de ma-
triculaciéns”.

ASESORES
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Este @ o camiino

Nun mes escaso houbo
tres convocatorias de dis-
tintos equipos de compe-
ticion de motor de diversas
especialidades 6s medios
de comunicacién para pre-
sentar con “luces e taqui-
grafos’, como ten que ser,
as suas novidades.

Comezou esta serie un
home, Luis Penido, que xa
nos ten acostumados 6s
medios a presentaciéns
deportivas que non lles te-
fien na que envexar as dos
grandes equipos europeos.
Desta volta a noticia era
a incorporacién 6 equipo
PND Racing dun deportis-
ta do ciclismo de elite, Os-
car Pereiro, que a partir de
agora ocupara o asento da
dereita con Penido, cedi-
do xentilmente polo copi-
loto habitual, Nico. O acto
asistiron, entre outras per-
soas, o alcalde de Santiago
de Compostela, Gerardo
Conde Roa, e o presidente
da Federacion Galega de
Automobilismo, Ivan Co-
rral. O escenario da rolda
de prensa estivo presidi-
do polo coche de compe-
ticion do equipo. O resul-
tado final foi un auténtico
éxito de convocatoria. Un
acto ben organizado e con-
vocado.

O piloto pontevedrés
de Férmula 2, José Luis
Abadin, tamén nos sor-
prendia cunha tremen-
da presentacién na capital
de Galicia, que proseguiria
posteriormente noutras ci-

dades, nun acto 6 que acu-
dian distintas personalida-
des do mundo do motor e
do Goberno galego e onde
expoilia un monopraza
de competicion como ele-
mento principal. Informa-
cion que recollemos na se-
gunda paxina desta revista.

Pechaba capitulo un pi-
loto dedicado por enteiro
6 Dakar, José Lopez. Esta
vez o escenario era na Co-
rufa. O seu equipo, empe-
zando polos rapaces de co-
municacién, empregouse
a fondo para facer un acto
moi especial e rechaman-
te, como indicamos tamén
neste mesmo numero.

En resumo, tres equipos
apoiando e arroupando os
seus pilotos con tédalas fe-
rramentas de imaxe e co-

/

municacién disponibles na
actualidade, explicando o
deseiio dos seus proxectos
6s medios de comunica-
Cion para desta forma che-
gar dunha forma clara a un
publico o mais extenso po-
sible.

Todas estas convoca-
torias tefien un nexo co-
mun. Boa sintonia cos me-
dios de comunicacion e o
aplauso, sempre necesa-
rio, dos patrocinadores e
os afeccionados. Ademais,
con grandes doses de tra-
ballo, esforzo e dedicacion.
Envolto todo isto coa ilu-
sion de poder subir 6 po-
dio, que é o obxectivo final.
Este é o camifo, si sefior!

Atras quedan aqueles
equipos con malas ou nu-
las presentacions e comu-
nicacions 6s medios. Algo
que tina unha mala reper-
cusion a hora de conseguir
patrocinios. A imaxe deses
equipos non lle interesaba
a ningunha empresa seria.
O resultado era que non
lles quedaba madis reme-
dio que correren cos seus
recursos propios ou coa ca-
ridade dos amiguetes. Ese
non é o camifo, se se que-
re ser un dos grandes; mais
ben é un barranco.

Hai que facer as cousas
ben. Son outros tempos.
Hai outras oportunidades.
Aproveitalas esta nas mans
de tdédolos equipos. S6 é
necesario, como xa dixe-
mos, traballo, esforzo e de-
dicacion. Ese si é o camifo.

981 94 11 86 iF

iTenemos el hocadillo

que mas te gustal

Bocadillos
Sandwichs
Hamburguesas

y Pollos Asados

MOTOCICLETAS,
SCOOTERS Y CICLOMOTORES

CEPEDA - OZA (TEO)

Rosalia de Castro, 23 - Esq. Montero Rios

TSP 18 S N Sl Ap Teléfono 981 590 538

B bl Fimims P Eotaimili i Dot il i

T 981 807 027 « M 696 936 272

Montero Rios, 39  SANTIAGO
Teléfono 981 593 636




Lancia estivo no Salén do
Automobil de Frankfurt (15-
25 de setembro) amosando
varias das suas recentes crea-
Cidns; a que nos ocupa nesta
nova é a estrea do novo The-
ma. Sucesor do primeiro mo-
delo de 1984, esta berlina de
gama alta con grandes aspi-

Lancia Thema: global e a

racions quere converterse no
primeiro vehiculo emblemati-
co global dirixido s6 ao cliente
mais esixente.

O Lancia Thema ten tres
equipamentos a escoller
(Gold, Platinum e Executi-
ve) e tres opcions en canto a
motores: o gasolina 3.6 | V6

Lancia Flavia Cabrio, a
resposta do publico

Logo de presentar-
se “en sociedade” o pasa-
do mes de marzo no Salén
de Xenebra, Lancia optou
por facer realidade ao Fla-
via Cabrio, un modelo con
moi boa acollida por par-
te do publico. As vantaxes
dun cupé mais a liberdade
achegada por un converti-
ble, deron como resultado
este Flavia Cabrio, un ve-
hiculo con espazo abon-
do para catro pasaxeiros e
unha boa distancia entre
eixos (276 cm). Este Lan-
cia, cunha feitura elegante
froito do estilo italiano, sa-
lienta por todos os lados:
calandra inédita co logo
da casa, lamias de aliaxe
de 18 polgadas, pilotos tra-
seiros LED, terminal de es-
cape dobre e cromado, ca-
pota de tea de mecanismo
eléctrico (que se recolle no

interior do cubrecapota),
materiais interiores de alta
calidade, consola con mar-
cos cromados, ampla pan-
talla central, volante con
pel “pieno fiore”, cruise con-
trol, etc.

En canto a equipa-
mento, podemos dicir
que é un “todo incluido”
de serie, pois conta con:
tapizaria de alta calidade,
control electrénico de es-
tabilidade (ESP) e da trac-
cién, ABS de ultima xera-
cién, airbags, ancoraxes
Isofix, sistema multimedia
Uconnect con navegador
por satélite, equipo Hi-Fi
Boston Acoustic Sound Sys-
tem, entre outros elemen-
tos.

O Flavia Cabrio ten un
motor de gasolina 2,4 litros
de 175 cv con cambio au-

tomatico de 6 velocidades.

de 286 cv con cambio auto-
matico de 8 velocidades e os
diésel 3.0 | V6 de 190 e 239
cv, ambolos dous con cam-
bio automatico de 5 veloci-
dades.

Nado coa pretension de
ter madis personalidade, o
Thema é en si mesmo unha

Lexus incorporou este
veran un novo logro ao
seu historial. En concre-
to, foi quen de acadar o
mellor tempo da sua clase
cunha unidade do modelo
LFA no prestixioso circui-
to de Nirburgring, Alema-
na. A proba, que rematou
nun tempo por volta de
7:14.64, constituiuse como
a mellor maneira posibel
de dar a cofiecer ao LFA
Pack Niirburgring, que ten
prevista a producion en se-
rie para o vindeiro ano e
que nos ultimos tempos foi
obxecto de diversas mello-
ras de cara a subministrar
unha actitude ainda mais
deportiva en circuitos. O
modelo, que se integrara
nas 500 unidades de pro-
ducion total da serie LFA,
achega entre outras cou-

rtesan?

Lexus LFA, pola porta do éxito

dualidade pois di conter o
espirito universal do ameri-
cano unido & dedicacién ar-
tesanal do feito en ltalia... é
esta antitese posible? Ha-
berd que agardar até outu-
bro para ollar en fite ao novo
Lancia Thema e tirar conclu-
sions.

sas: meirande presenza da
fibra de carbono-plastico,
CFRP, en elementos como
os alerdns, que lle confiren
un cociente aerodinamico
maior. Asemade, presenta
suspensions modificadas e
rodas especiais para me-
llorar a manexabilidade e
a estabilidade. A potencia,
comparada coa da version
estandar LFA, é de 571 cv,
sendo a precedente de 560
cv. Lembrar que este de-
portivo tivo a sua presen-
taciéon no Saléon do Auto-
mobil de Toquio, en 2009,
logo dun proceso de des-
envolvemento que levou
mais de unha década. O
novo Lexus GS 450h Full
hybrid sera presentado por
vez primeira no mundo o
13 de setembro no Salén
de Frankfurt. ‘




4C Compact,

a experiencia

Alfa Romeo

Alfa Romeo vén de achegar
datos sobre o seu novo enxe-
fo: o 4C Compact, un vehiculo
nado ao abeiro da tecnoloxia
DN.A. ou 0 que é 0 mesmo, a
bagaxe da tecnoloxia italiana
desta marca de luxo.

Este compacto respira de-
portividade, prestaciéns, res-
pecto polo medio ambiente,
comodidade, estilo e a técnica
perfeccionada de Alfa Romeo.

Emporiso, sublifiase a impor-
tancia da sua Tecnoloxia D.N.A”,
onde a “D” de Dynamic se viu
reforzada pola nova carrozaria
Metal Liquido que salienta as li-
fas do modelo Made in Italy.
Resultado desta coidada estéti-
ca foi o galardon recibido polo
4C Compact, nomeado “Con-
cept Car mais fermoso do ano,
segundo os lectores da revista
xermana Auto Bild.

Citroén quixo deixar
pegada na 642 Edicion do
Salon do Automobil de
Frankfurt (15-25 de set-
embro), con ese propési-
to descubriu os segredos
do seu Tubik. Estamos a fa-
lar dun vehiculo de 9 pra-
zas distribuidas en tres fi-
leiras de asentos, inspirado
no senlleiro Citroén Tipo
H -mais conecido como
“TUB”- este modelo que
quere imitar a tranquilida-
de do fogar, unha especie
de salén ou “lounge” no
que 0s ocupantes esque-
zan que estan a viaxar e re-
pousen de xeito cémodo.

A clave do Tubik esta nas
multiples posibilidades que
achega en canto a disposi-

cion  do

Citroén Tubik, coma na casa

espazo interior (modulari-
dade dos seus asentos) e ta-
mén a tecnoloxia incluida a
bordo (pantalla xigante se-
micircular, sonorizacién es-
pacial de alta definicion...).

Porén, obter un volume
como o que ten o Tubik sen
perder a optimizacion do
consumo supén unha ca-
dea de traccién innovadora
que é posible grazas a tec-
noloxia Hybrid4 asociada
a un traballo sobre a aero-
dindmica, esta tecnoloxia
Full hybrid fai que o Tubik
fique cunhas emisions de
CO2 case iguais 4s dunha
berlina clasica.

A estética tamén é un
dos puntos fortes deste
Citroén, que se distingue
entre os demais polo gris
metal da carrozaria que en-
volve ao branco nacarado
dos dous extremos, onde

= @8 se atopan os motores tér-

mico (diante) e eléctrico
(detras) da cadea de trac-

cién Full hybrid diésel.

Indo ao miolo do 4C, es-
tamos perante un vehiculo
duns 850 kg de peso, cun-
ha potencia superior aos 200
cv, con traccidon traseira de
“2 prazas xustas’, motor en
posicién central, lonxitude
duns 4 metros e unha dis-
tancia entre eixos inferior a

2,4 metros.
Asemade, Alfa Romeo do-
tou ao 4C Concept de mate-

Cen son 0s anos que
cumpre a senlleira mar-
ca americana pertencente
a General Motors, falamos
de Chevrolet, que trae moi-
tas sorpresas co gallo do
seu centenario. A cuarta fir-
ma de coches mais grande
do mundo estivo presente
no Pavillon 9 da 642 Edicion
do Salén do Automoébil de
Frankfurt, celebrado do 15
ao 25 de setembro en Ha-
nover.

Alén do seu aniversario,
Chevrolet aproveitou o en-

10 ande Chevrolet

riais derivados do 8C Com-
petizione (carbono, aluminio,
traccion traseira) e da tecno-
loxia xa presente noutros dos
seus vehiculos: o 1750 turbo
gasolina con inxeccion direc-
ta, cambio de dobre embra-
gue en seco “Alfa TCT’, selec-
tor Alfa D.N.A,, etc.

O Alfa Romeo 4C Compact
comezara a comercializarse en
2013.

——

contro aleman para amosar
varios dos seus modelos en-
tre os que salientou o Cama-
ro na sua quinta xeracion. Os
curiosos que se achegaron
ao Salén de Frankfurt des-
cubriron de primeira man
0 maxestoso da potencia e
do estilo deste modelo que
chegara a Europa este mes-
mo mes de setembro.

Os prezos deste Che-
vrolet para Espaia seran de
43,900 euros no caso da ver-
sion Cupé e de 49.900 euros

na Cabrio.
y|
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Jeep no Salon de Frankfurt

A marca de todoterreos de
mais sona quixo estar presen-
te no Salon Internacional do
Automobil de Frankfurt (15-
25 de setembro). Falamos de
Jeep, que amosou varias das
stias novidades -a nivel euro-
peo- no encontro aleman: o
Grand Cherokee SRT8, o mo-
tor Pentastar 3.6 V6 de gasoli-

na, o Jeep Wrangler Unlimited
2012 ou o Jeep Grand Che-
rokee Interior Concept.

Indo por partes, o Jeep
Grand Cherokee SRT8 é a
versién de altas prestacions
da gama madis alta da mar-
ca. Cun propulsor V8 HEMI
de 6,4 litros e 470 cv de po-
tencia, estamos perante o

modelo mais veloz e poten-
te realizado pola marca (0-
100 km/h en 4,8 segundos
cunha velocidade maxima
de 255 km/h). O SRT8 con-
ta con sistema de control da
traccién Selec-Track, tecno-
loxia Fuel Saver ou volante
SRT con panca de cambio,
entre outras moitas cousas a
salientar. Tamén no Salén de
Frankfurt se presentou un
Jeep Wrangler equipado cun
novo propulsor V6 de ga-
solina, de 3.6 litros Pentas-
tar e unha potencia de 284
cv combinado cun cambio
automatico de cinco veloci-
dades. Unha motorizacion
silandeira e as mellores pres-
tacions na estrada, todo uni-
do a capacidade todoterreo

das versions Sahara e Rubi-
con de Jeep Wrangler e Jeep
Wrangler Unlimited. Outra
das novidades Jeep no en-
contro aleman foi a versién
especial Artic. Asociada ao
modelo Sahara, a version
Artic de Jeep Wrangler esta
creada para o inverno mais
cru e posue lamias de 17
polgadas, accesorios orixi-
nais Mopar e mévese grazas
a un motor 2.8 turbodiésel
de 200 cv con cambio au-
tomatico de 5 velocidades.
A cuarta sorpresa que Jeep
desvelou en Hanéver foi o
Jeep Grand Cherokee Inte-
rior Concept, unhas tapiza-
rias exclusivas en pel azul e
detalles interiores de grande
calidade.

AutoClassico Porto 2011 a vista

Os seareiros dos coches
e as motos de onte tefien
boas novas dende Portugal.
O pais irman, mais polo miu-

drados de Exponor, dende o
venres 30 de setembro até o
domingo 2 de outubro. Du-
rante as tres xornadas de

actividade, agarda-
se que pasen polo

autoClassico
PORT02011
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recinto, emprazado
en Leca de Palmeira
(preto de Porto), mais
de 50.000 persoas.
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O salén -que tivo
a sta primeira edi-
cién en 2003- dara
acubillo a tédalas
marcas que existen
no mercado do co-
che clasico, un am-
bito en pleno afian-
zamento, tanto polo
factor “saudade”
como polas condi-
cions  econdmicas,
que obrigan a unha
menor taxa de substi-
s tucién dun coche por

do Porto, prepara xa a edi-
cién 2011 do AutoClassico, o
Saldo Internacional do Auto-
mével e Motociclo Cléassico
e de Epoca. Segundo infor-
ma a organizacion, esta en-
trega dalle azos de abondo
ao optimismo, en relacion a
recuperacion econémica do
sector en Portugal e Espafna
e, tamén, no que se refire ao
despegue de todolos eidos
produtivos.

De feito, a feira conta-
ra con 300 expositores ocu-
pando os 42.000 metros ca-

outro no mercado.
A feira tera catro areas: au-
tomodbiles e motos, asocia-
cions e clubes, mercadino de
pezas, recambios, accesorios
e publicacions; e actividades
paralelas. Como accién com-
plementaria, incliese o Sa-
16n de Vehiculos Usados de
Alta Gama e unha poxa de
coches e pezas, a celebrar o
sabado 1 de outubro pola
tarde. Os horarios de aper-
tura ao publico seran os se-
guintes:dia30de 15a21 ho-
ras, dia 1 de 10 a 21.00 horas
e dia2de 10a20.00 horas.

Outro dos asistentes
ao Salén Internacional de
Frankfurt (15-25 de setem-
bro) foi Fiat, que viaxou até
arexion alemana paradara
conecer a terceira xeraciéon
do seu sobranceiro Panda.

Evolucionando logo de
31 anos de existencia, este
modelo encaminado a vida
cotia da urbe sempre signi-
ficou funcionalidade, ma-
nobrabilidade, espazo e
comodidade.

Coémpre dicir que o Pan-
da foi un pioneiro en moitos
sensos, pois foi o primeiro
compacto -cunha lonxitu-
de inferior a 4 m- en posuir
un motor diésel (1986), o
primeiro en ter traccién in-
tegral (1983) , o primeiro en
achegar motores pensan-
do no medio ambiente e no
consumo (1990, Elet-
tra), etc.

(0] novo
Panda se-

Panda, a revolucion
do mais pequeno

ser un compacto: 365 cm de
longo, 164 de ancho e 155 de
alto. Emporiso, da acubillo a 5
ocupantes e ten un maleteiro
abondo amplo dentro dos do
seu segmento.

En canto a propulsores,
este Panda vese amplia-
do coas motorizaciéns de
dous cilindros TwinAir: o
Turbo de 85 cv e o aspirado
de 65 cv. Engadir que este
Fiat estara disponible con
tracciéon dianteira e con-
tard con 4 motores a elixir
(0.9 TwinAir Turbo de 85 cv,
0.9 TwinAir Aspirado de 65
cv, 1.2 Firede69cveunt.3
Multijet Il de 75 cv), 3 equi-
pamentos, 10 cores de ca-
rrozaria, 4 ambientes inter-
nos, 2 lamias de aliaxe (14 e
15 polgadas), entre outros
elementos.




NILS, o futuro
individual e
eléctrico

O Salén do Automdbil
de Frankfurt (15-25 de set-
embro) foi o escenario esco-
lido para a estrea mundial
dun vehiculo de investiga-
cién levado a cabo por Vo-
Ilkswagen AG, tratase do
NILS. Desenado de xeito es-
pecial para traxectos cur-
tos na cidade, o NILS é un
vehiculo lixeiro dun asen-
to cun peso de 460 kg e un
motor eléctrico. Compre di-
cir que o Ministerio Federal
de Transportes emprestou o
seu apoio a este proxecto de
mobilidade minimalista.

O NILS poste unha ca-
rrozaria de aluminio Space
Frame, ten portas con feitura

de as de gaivota, rodas des-
cubertas e o mais importan-
te... non produce emisions de
CO2 nin ruido ningun.

Malia o seu reducido ta-
mano, o prototipo cumpre
con todos os requisitos de
seguridade e.. grazas ao seu
reducido tamano, precisa de
moi pouco espazo no trafico
xa que ten unha lonxitude de
3,04 metros. Dicir que o des-
eno deste modelo esta inspi-
rado nos monoprazas da For-
mula 1: o condutor no centro,
0 motor detrds e as rodas de
aluminio descubertas.

Outro aspecto de gran-
de importancia é a autono-
mia, o NILS ten 65 quiléme-
tros de autonomia e chega
até os 130 km/h, é o vehi-
culo axeitado para os des-
prazamentos individuais de
casa ao traballo.
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Achégase outro Exeo

Seat prepara o lanza-
mento para o vindeiro outo-
no do seu novo Exeo. A ber-
lina terd un novo frontal, tres
novos acabados (Referen-
ce, Style e Sport), e un novo
grupo de motores TDI cun-
has emisions reducidas en
7g9/km de CO2, prevéndose
unha reducion mais intensa
nun futuro coa chegada da
version Ecomotive (118 g/
km de CO2).

Deste xeito, o Exeo conta-
ra con varias opcions en canto
a propulsores: catro con mo-
tor TSI de gasolina -1.8 con
120 ou 160 cv e un 2.0 con
210 cv con cambio manual
de 6 velocidades e un 2.0 de
200 cv con cambio Multitro-
nic— alén doutras catro con
motor diésel 2.0 TDI CR con
potencias de 120, 143 e 170
cv e cambio manual de seis
velocidades e a variante de
143 cv (tamén con cambio
Multitronic).

Outro aspecto a salien-
tar dos motores deste Exeo

é a eficiencia dos mesmos,
contribuindo isto & redu-

cion de consumo e emi-
sions. Asi, a gama diésel
evoluciona cara aos pro-
pulsores TDI CR do grupo
VW, facendo minguar as
emisiéons nun 5%, ficando
as variantes de 120 e 143
cv (con cambio manual)
por debaixo dos 130 g/km
de CO2.

O novo Seat Exeo tera 2
carrozarias (berlina e fami-
liar ST) e unha chea de ele-
mentos no seu equipamen-
to: sete airbags, ESP e dobre
climatizador (para a versién
Reference); ou faros Bi-xe-
non con luz de dia e LED’s
(para a versién Sport).

y
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Opel e Vauxh

Opel e Vauxhall acudiron
& 642 edicion do Salon do
Automobil de Frankfurt para
amosar as novidades xurdi-
das desta union.

A alianza Opel/Vaux-

hall quixo sublifiar no seu

Skoda p_resenta o MissionL

A casa Skoda presen-
ta no Salén de Frankfurt,
aberto até o 25 de setem-
bro, un prototipo que ser-
vird en boa medida para
albiscar claramente o fu-
turo da marca. En palabras
da casa casa checa, o con-
cept car MissionL exercera
de xanela aos modelos pro-
ducidos en serie que estan
por vir, unha estratexia fu-
tura que pasa por vender
1,5 millons de vehiculos
en 2018 en todo o mundo.
Volvendo ao MissionL, di-
cir que se trata dun modelo
compacto de cinco portas,
a lanzar en datas vindeiras
en Europa, Rusia e China,
mercados para os que tera
adaptaciéns  especificas.
Segundo se apunta, a pre-
vision é presentar un novo
vehiculo cada seis meses
nos vindeiros dous ou tres

_ T
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stand de Frankfurt que os
seus modelos nacen a partir
dunha dobre vontade: facer
un vehiculo moi eficiente e
respectuoso co medio am-
biente sen esquecer a e-Mo-
bilidade.

anos. Estamos a falar de no-
vas achegas como o Yeti no
mercado chinés, que che-
gara a Oriente a mediados
de 2013, onde se produci-
ra localmente. Sen sairmos
de China, dicir que a em-
presa tamén ten previsto
producir un novo modelo
compacto especifico, incre-
mentado os vehiculos pro-
ducidos no pais até cinco. A
marca tamén ampliard pro-
ducién en Rusia a través do
acordo de Volkswagen co
produtor de vehiculos local
GAZ Group, de cuxas insta-
lacions de Nizhny Novgo-
rod comezard a sair o Yeti
ao longo do ultimo cuar-
to de 2012. Polo que res-
pecta a Europa, dicir que
amais do Fabia e o Octavia,
a fabrica de Mlada Boleslav
producird un terceiro mo-
delo.

all: a union
fai a forza... eléctrica

A mellor explicacién ato-
pase nos seus coches, o0 Am-
pera -simbolo da mobili-
dade eléctrica- estredbase
neste Salén e anuncidbase
que son xa mais de 6.000 as
reservas deste primeiro co-

che eléctrico feito para un
uso cotian.

Outra face da mobilidade
urbana a estrear é a do Rak
e, un coche de duas prazas
propulsado por unha bate-
ria que pesa a terceira parte
que un coche convencional,
amais de caracterizarse pola
sUa economia (con s6 1 euro
percorre 100 km).

E seguindo coas novi-
dades, en primicia mun-
dial presentouse o Astra
GTC -salientando del a sua
suspension dianteira Hi-
perStrut (torretas de altas
prestacidons)- e o monovo-
lume compacto equipado
coa tecnoloxia mais avan-
zada en canto a asistencia
ao condutor e distribucion
do espazo interior, o Zafira
Tourer. Por ultimo, mencio-
nar ao Combo, un comer-
cial para pasaxeiros que
sobresae entre os do seu
segmento pola sUa capaci-
dade de carga.

Audi TT RS, a competicion
ao alcance de (case) todos

O pasado mes de xuio
o Audi TT RS situdabase
no cumio da sla catego-
ria dentro das 24 Horas de
Nurburgring-Nordschlei-
fe (Alemana), tratabase da
primeira posicion acada-
da por un vehiculo de trac-
cién dianteira na historia
da VLN. O TT RS esta equi-
pado cun motor de arre-
dor de 380 cv, creado por
quattro GmbH e o departa-
mento de Desenvolvemen-
to Técnico de Audi AG, para
competir na clase SP4T do

Campionato de Resisten-
cia VLN.

Pois ben, logo deste
triunfo, o Departamento
para Clientes de Competi-
cion de Audi Sport da a po-

sibilidade aos equipos que
o desexen de adquirir este
Audi -baixo pedido- a par-
tir de 2012.

Asi, o TT RS foi concibi-
do como unha unidade de
producion derivada do cin-
co cilindros turbo de 2.5 li-
tros, o propulsor esta dese-
nado para un quilometraxe
moi elevado, as rodas dian-
teiras son movidas me-
diante unha transmisién
secuencial de competicién
de seis marchas. Emporiso,
son as levas de cambio as
que permitiran aos clientes
dedicarse por completo &
accion da carreira.

O prezo do Audi TT RS,
listo para competir, é de
180.000 euros.



Entre as moitas cousas
salientabeis que vai acoller
até a recta final de setembro
o Salon de Franckfurt ato-
pase sen dubida a presen-
tacion do novo Subaru XV,
unha proposta que chegard
ao mercado europeo facen-
do especial fincapé nos se-
guintes puntos: seguridade

Seat vén de amosar a
sUa interpretaciéon do que
é unha berlina deportiva, o
resultado despois de diver-
sos ensaios (coma o IBE e o
IBX) é o concept car IBL, unha
consecuencia da tecnoloxia
Volkswagen unida ao dese-
Ao da marca espanola.

O IBL ten unha lonxitu-
de de 4,67 metros e unha
distancia entre eixos de
2,71 metros, dando acu-
billo a catro pasaxeiros e
achegédndose & categoria
dos cupés de catro portas
mais sendo fiel & esencia
dos crossovers; iso si, sen
esquecer a elegancia, o es-
pazo, a utilidade e a forza.

O desefno exterior do
IBL salienta en moitos
sensos, se cadra son os
faros (LED's) e os pilotos

IBL, a berlina
deportiva de Seat

TR
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e comodidade. Segundo in-
forma Subaru, o modelo foi
desenado baixo o concep-
to de aventura urbana, con
feitura de crossover depor-
tivo e versatil e cuns consu-
mos reducidos e eficaces coa
axuda de motores de ultima
xeracion e, tamén, da tradi-
cional tecnoloxia marca da

ben inseridos na carroza-
ria os que iluminan de xei-
to especial a este coche,
tamén hai que sublifar
que este modelo monta
lamias de 20 polgadas.

O interior deste Seat
é de certo minimalista,
as superficies son de pel
de cor clara mate, con-
trastando con outras de
cor negra xunto a ado-
bios de cor vermella in-
tensa. En canto ao cadro
de mandos, dicir que se
trata dunha superficie de
cristal que abrangue o ta-
boleiro de instrumentos
estendéndose até a se-
gunda pantalla, no centro
do mesmo. Detras do vo-
lante atopamos a panta-
Ila principal, 100% dixita-
lizada.

/. aventura na cidade

casa. Os motores de gasoli-
na 1,6 e 2,0 litros inclien a
nova xeracion da propulsién
Boxer, presentada no Fores-
ter a primeiros de ano cun
desefo cen por cen novo.
Entre os seus puntos for-
tes incliense importantes
melloras no consumo e nas
emisiéns, amais da introdu-
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ciéon do Sistema Auto Start
(que optimiza o gasto a tra-
vés da parada do motor en
situaciéns nas que o vehicu-
lo esta detido por un tempo)
e 0 cambio CVT Lineartronic
(que mellora os rendemen-
tos facendo valer as van-
taxes do cambio de varia-
bilidade continua de cadea
CVT).

Por certo que tamén se vai
lanzar ao mercado o motor
Subaru Boxer, desehado de
xeito especifico para Europa e
que -segundo apunta a com-
pania- xa recibiu moi boas cri-
ticas. Polo que atinxe a segu-
ridade, dicir que se acadou co
novo XV o que Subaru cuali-
fica de “visibilidade suprema’,
reducindo ao maximo os an-
gulos mortos e aumentando
o tridngulo das xanelas dian-
teiras nas portas dianteiras,
entre outras melloras.

O Salén do Automobil
de Frankfurt acolle este mes
(15-25 de setembro) multi-
ples novidades, entre elas os
tres modelos da lina DS que
Citroén levou ao certame
xermano. Os modelos exhi-
bidos son: 0 DS3, 0 DS4 e o
estreado DS5, protagonista
deste espazo que nos ocupa
en Sprint Motor.

Estamos perante o pri-
meiro modelo da marca
francesa equipado coa tec-
noloxia Full-hybrid Diésel
Hybrid4 que as prestacions
achegadas -200 cv, 4 rodas
motrices- lle engade unha
importante reducion de
emisiéns de CO2 (99 g/km).
A tecnoloxia Citroén im-
ponse no DS5 a través de
equipamentos 100% utiles,
como é o caso do Citroén e
Touch, que pode localizar
de xeito automatico ao ve-
hiculo no caso de calquera

DS5, o primeiro
hibrido-diésel de Citroén

incidente co gallo de axili-
zar a chegada dos servizos
de emerxencia.

O DS5 traduce a defi-
nicién de Premium nun-
has dimensiéons compac-
tas reais, asegurando ao
tempo unha verdadeira
habitabilidade. Asemade,
este modelo quere abraiar
desde o punto de vista da
conducioén, concibido coa
filosofia dun ‘cockpit’ (ou
cabina de mando), este
DS5 achega materiais ex-
clusivos -como a tapiza-
ria do asento Bracelet- ou
unha lina que completa a
gama principal e estd en-
camifada a aqueles que
vaian a procura doutra fei-
tura Premium sen esquecer
o aquel moderno e o luxo
pensados por Citroén.

O Citroén DS5 comer-
cializarase a partir de finais
doano 2011.
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Neste apartado de Sprint Motor damos conta da

nova face do Rio, un modelo que a marca surco-
reana presentaba por primeira vez en 2005 e que

na actualidade vén de sufrir cambios no que atinxe
ao seu tamano (mdis longo e ancho), a sua feitura
(arestora mdis deportivo), as suas versions (dispo-
Rible por primeira vez en tres e cinco portas) ou as
suas cifras de consumo e emisions de CO2 (tan s6
85 g/km). No entanto, desde a factoria que Kia ten
en Sohari (Corea), seqguen a traballar para que os
Rio cheguen a Europa entre o terceiro trimestre de
2011 (a version de 5 portas) e o primeiro trimestre

de 2012 (o modelo de tres portas).
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) Por fora

O Kia Rio amédsase coma
un vehiculo premium e s6
cunha ollada podemos de-
catarnos de que posue un
caracter exclusivo de seu.
Asi, de fronte albiscamos uns
novos faros dianteiros e o lo-
gotipo atoparémolo enriba
da grella, os laterais salien-
tan pola mestura de metal e
cristal que, xunto a feitura de
cuna mais o seu teito baixo,
lle confiren un aquel mais
deportivo ao estilo cupé.

Engadir que para a ca-
rrozaria deste Kia habera
6 cores de pintura a elixir

(Branca, Negra, Bright Sil-
ver, Signal Red, Deep Blue e
Wendy Brown).

)} Por dentro

A amplitude interior des-
te modelo é o que se sublifa
desde a casa Kia, un espazo
que se quere aproveitar ao
maximo grazas ao seu pa-
nel de instrumentos de tres
esferas e a disposiciéon ho-
rizontal do cadro de man-
dos. Asemade, cémpre dicir
que o Rio é o primeiro Kia en
montar de serie o dispositi-
vo Virtual Sound, desenvol-
vido por Arkamys e dispofii-
ble nas modalidades Power
Treble, Power Bass ou Virtual
Surround, un mecanismo
de vangarda para que todo
dentro do Rio soe mellor.

Outros extras (opcionais)
cos que pode contar este ve-
hiculo son: luces de circula-
cién didrna tipo LED, sensor
de chuvia e sistema de desa-
bafado automatico, sensores
de luces e aparcamento, ra-
dio CD compatible con MP3
(con entradas AUX, iPod e
USB), mans libres, Bluetooth,
control de cruceiro, climati-
zador automatico...

)} Motores

En canto a propulsores, o
Rio achega catro posibilida-
des: duas motorizacions ga-
solina (un ‘Kappa’ 1.2 de 85
cv e un ‘Gamma’ 1.4 de 109
cv) e duas diésel ‘U2’ (un 1.1
de 75 cv e un 1.4 de 90 cv)
amais do modelo mais eco-
|6xico da familia, o Rio Eco-
Dynamics cun motor 1.1 dié-
sel e unhas emisiéns de 85
g/km xunto a un consumo
de 3,2 1/100 km.

Informar de que a trans-
mision para os diésel e para
o 1.4 gasolina sera unha
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caixa de cambios manual
de 6 velocidades; no caso
da versién 1.2 gasolina serd
unha caixa manual de 5 ve-
locidades.

Outro punto a ter en con-
ta son as baixas emisions de
CO2 deste modelo que, alén
de contribuir ao coidado do
medio ambiente, fan que o
imposto de matriculacion de
todas as versidons deste Rio
sexan do 0%, xa que as emi-
sions do dito vehiculo estan
por debaixo de 120 g/km.

)) Seguridade

Pensando sempre nos
perigos da estrada, Kia creou
un habitdculo novo para o
Rio empregando unha mei-
rande porcentaxe de aceiro
de alta resistencia de cara a
facelo mais forte e resisten-
te.

O Rio traera de serie: seis
airbags (dianteiros, laterais e
de cortina), ESP (Programa
Electrénico de Estabilida-
de), VSM (Sistema de Xestion
de Estabilidade), HAC (Siste-
ma de Axuda de Prendido
en Pendente), cintos de se-
guridade de tres puntos de
ancoraxe para os cinco ocu-
pantes.

Por se isto non fose abon-
do, Kia da a posibilidade de
engadir mais elementos de
xeito opcional, como son: o
limitador regulable de velo-
cidade, os sensores traseiros
de aparcamento, os sensores
de chuvia, o desabafado au-
tomatico, o sistema ESS (Ac-
tivacion das luces de freo de
xeito intermitente no caso
de freada de emerxencia), os
faros de alta proxeccion, as
novas luces de xiro, as luces
de circulacién ditrna ou as
traseiras de tipo LED, entre
outros elementos.
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NOVO AUDI A6

U Sensacions

A PROBA FIXEMOLA PERCORRENDO A DISTANCIA QUE HAI ENTRE
SANTIAGO E AS INMEDIACIONS DE PONTE NAFONSO, SOBRE A
DESEMBOCADURA DO RIiO TAMBRE NA RIA DE NOIA. FOl UNHA
VIAXE NO QUE LEVAMOS O NOSO VEHICULO POLA NOVA AUTO-
VIA QUE UNE AS DUAS CIDADES E TAMEN POLA ESTRADA SECUN-
DARIA QUE UNE O PAZO DO TAMBRE COA PESQUEIRA DO TAMBRE,
DOUS SINGULARES RECINTOS HOTELEIROS, IMPRESIONANTES
POLA SUA CONTORNA, POLA TRANQUILIDADE QUE SE RESPIRA E |
POLA SUA BELEZA. POR ESE CAMINO SECUNDARIO CHEO DE CUR-
. VAS E ONDE DEMOSTROU O NOVO A6 TODAS AS SUAS CUALIDA-
DES, QUE NON SON POUCAS. O PAZO DO TAMBRE SORPRENDE &
POLA SUA ARQUITECTURA DE ESTILO PORTUGUES, XA QUE FOI =
CONSTRUIDO EN 1898 COMO RESIDENCIA ARISTOCRATICA DA =
NOBREZA PORTUGUESA. PARECE SER QUE DENDE ALf SAIAN EN
» BARCO AS MADEIRAS QUE LOGO SERIAN AS TRAVESAS QUE UTI- s
LIZARIAN OS FERROCARRIS INGLESES. NO ANO 2000 FOI TRANS- & ..
' FORMADO NUN ESPECTACULAR RECINTO PARA A CELEBRACION -
»m DE VODAS E DEMAIS EVENTOS, CUNS XARDINS MOI COIDADOS "* 1
o A BEIRA DO TAMBRE E CUNHA VISTA DO RIO IMPRESIONANTE E

Fa _":‘7 L= ®

m LUISRIVERQ DEAGUILAR | Texto
M2 FDEZ.ZANCA | Fotos



E é que o novo Audi A6 é
un vehiculo moderno, moi co-
modo e cheo de innovacions,
como ese 20% de aluminio na
chapa da carrozaria (en por-
tas, van motor, tapa do male-
teiro ou gardalamas) que re-
duce notablemente o peso,

Motorizacions

Pédese elixir entre os
motores de gasolina TSI de
204 cv e 300 cv ou 0S mo-
delos diésel TDI en versions
de 177 cv, 204 cv e 245 cv.
Estes propulsores son po-
tentes e tefien un funciona-
mento suave.

O motor 2.8 FSI de ga-
solina, cunha potencia de
204 cabalos, acelera de 0 a
100 en tan sé 8,1 segundos
e presenta a transmision de
dobre embrague S tronic e
traccion permanente quat-
tro ao catro rodas. Esta tec-
noloxia significa potencia
permanente as catro rodas,
distribuida de forma varia-
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baixando, por tanto, o consu-
mo e as emisiéns, & vez que
aumenta a potencia. Dende
0 ano 1968 Audi vendeu pre-
to de sete milléns de berlinas
de luxo, o que nos di do éxito
total que tivo este coche en
todo o mundo.

ble entre os eixos dianteiros
e traseiro.

O 3.0 TFSI de gasolina
desenvolve 300 cv, estan-
do equipado cun innovador
sistema de turboalimenta-
cién mecanica cun inter-
cooler que converte o mo-
tor de seis cilindros nun
tren motriz compacto cun
consumo de combustible
moderado. Grazas a sua res-
posta e & excepcional po-
tencia que ofrece ao longo
de todo o rango de veloci-
dades, o propulsor de seis
cilindros permite un esti-
lo de conducion dinamico.
Hai que ter en conta que
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A unidade probada, un
diésel 3.0 TDI de 204 cv,
con cambio automatico S-
tronic e tracciéon ao catro
rodas, foi cedida por BREA
MOBIL, concesionario Audi
en Santiago de Composte-
la.

Exteriormente a estéti-
ca é impecable, coas xustas
proporciéns para mostrar-
nos un vehiculo elegante
que namora a primeira vista,
non exento de certa depor-
tividade. Por baixo das xane-
las podemos ver a lina que
surca o lateral, estendéndo-
se desde os faros ata a zaga.
A verdade que impresiona,
dando sensacién de elegan-
cia, comodidade e segurida-
de. Entén, que mais se pode
pedir? Ben é certo que o pre-
zo non estd ao alcance de to-
dos os petos, pero poucos
coches marcan e distin-
guen tanto ao seu propieta-
rio como o Audi A6. Os faros
LED (opcionais) harmonizan
co deseno e incorpéranse a
carrozaria como un elemen-
to mais que identifica a este
modelo. Tamén destaca a
nova grella“singleframe”, cun
desefio horizontal de lami-
nas, en negro ultrabrillante.
O exterior xa nos deixa cla-
ro que é un Audi polos catro
costados.

con este motor acelera de 0
a 100 quilémetros por hora
en 5,5 segundos.

A metade dos Audi que
se venden actualmente son
diésel. En comparacién cos
primeiros motores TDI, os
actuais consumen de me-
dia un 30% menos, mentres
que a sUa potencia aumen-
tou. OTDI 2.0, asociado a un
cambio manual de 6 velo-
cidades, ten unha potencia
de 177 cabalos, logra unha
velocidade méaxima de 240
quilémetros por hora, ace-
lerade0a100en7,2segun-
dos e presenta un consumo
combinado de 5,2 litros.

O motor 3.0 TDI presen-
ta dous niveis de potencia,
204 e 245 cv. O primeiro al-
canza os 240 km/h e pre-
senta un consumo combi-
nado de 5,2 litros cada 100
quilémetros.

O potente TDI 3.0 de 245
cv, de tecnoloxia common-
rail acelera de 0 a 100 km/h
en 6,5 segundos e logra un
consumo medio de 5,7 li-
tros.

O sistema Start/Stop
desconecta o motor nas pa-
radas obrigadas do tréfico
urbano, o que se traduce en
menos Consumo e Menos
contaminacion.




Prezos
Gasolina

2.8FSI 204CV

6veloc. 44.600 €

I 2.8FS| 204CV Multitronic 47.040€ 1
I 2.8FsI 204V S Tronic quattro 50.370€ !
3.0TFSI 300V § Tronic quattro 57.600€
I 2.07DI 177¢/0 6 veloc. 39.300€ 1
I 2.070! 177CV Multitronic 41.640€ !
I 3.07DI 204.CV 6 veloc. 45.800 € !
I 3.07D1 204¢V Multitronic 48.140€ !
! 3.07D1 204¢V S Tronic Quattro 51.340€ !
L om0 STonicQuatro_ _ _ 54900€ |

O interior é comodo, silen-
cioso e amplo, cun bo acceso
e cunha extraordinaria visibi-
lidade. O cadro de mandos é
moderno, con toda a informa-
cion de facil lectura e cun tac-
to e presenza moi agradable.
O "Head-up display’, disponible
Ccomo opcidn, permite ao con-
dutor concentrarse na condu-
cién e estar ao tanto das infor-
maciéns importantes que se
proxectan nunha pantalla vir-
tual a toda cor situada detras
do parabrisas. Os asentos son
amplos, dispondo (segundo
versions) de diversos axustes.
Mesmo se pode gozar da fun-
cién de masaxe, 0 que o con-
dutor agradecera en traxectos
longos. Vamos, que o ten todo.

O novo A6 preséntase
cun completo equipamen-
to de serie, entre outros ele-
mentos incorpora: Lamias
de aliaxe en desefio de 7
brazos, sistema de control
de presién de pneumaticos,
sensor de chuvia/luz, retro-
visores exteriores con inter-
mitente LED integrado, bo-
ton de arrinque e parada do
motor, cristais antitérmicos,
tapa do maleteiro de aper-
tura automatica, respaldo
traseiro abatible, ancoraxe
isofix para asentos infantis,
volante multifuncion, cli-

Catro pasaxeiros van as suas
anchas. O quinto, na version
quattro, que é a que probamos,
teno bastante complicado. O
maleteiro tamén nos sorpren-
deu gratamente. Se imos ben
cargados de equipaxe, non hai
problema, xa que o maleteiro
ten 530 litros, sendo algo mais
grande que o do BMW 5.

O novo A6 mide 4,92 me-
tros de longo, 1,87 de ancho
e 1,46 de alto, cunhas dimen-
sidbns moi similares & anterior
xeracién. A distancia entre
eixos é mais grande, uns sete
centimetros, o que permite
mellorar a habitabilidade inte-
rior, ofrecendo un bo espazo
para as pernas as persoas que
ocupen os asentos traseiros.

s asentos traseiros son dignos dun coche do s

i

matizador automatico, ra-
dio CD MP3 WMA, panta-
lla central, hold assist, ABS,
freo de aparcadoiro electro-
mecanico, control electroni-
co de traccién ASR, bloqueo
electronico do diferencial,
programa electrénico de
estabilizacion, direccidn
asistida  electromecanica,
sistema Start/Stop e recu-
peraciéon de enerxia.
Diversas opciéns po-
dense incorporar ao A6,
destacando entre elas, o
asistente de vision noctur-
na. Este sistema mostra,

mediante unha camara de
imaxe térmica, a zona situa-
da ante o vehiculo e marca
0s peodns detectados a unha
distancia de 15 a 90 metros
aproximadamente, median-
te unha marca amarela na
pantalla. Se o sistema pre-
vé unha colision inminente,
a cor do marcado cambia a
vermello e emitese un sinal
de aviso.

Outro enxenoso sistema
€ o chamado “Audi Pre Sense":
mediante distintos senso-
res do automobil, se catego-
rizan as distintas situacions

de marcha e, se é necesario,
tédmanse as medidas corres-
pondentes para a proteccién
preventiva dos ocupantes a
fin de reducir o risco de coli-
sion.

O “Audi Lane Assist” reco-
Aece as marcas que delimi-
tan o carril a través dunha pe-
quena camara instalada na
parte frontal do vehiculo e
avisa ao condutor cando se
sitia demasiado preto, a par-
tir do 60 km/h. Antes de que
se pisen as linas do carril, pro-
ducese unha suave interven-
Cion correctora da direccion.

DESGUACE ECOLOXICO

Via La Cierva, 90. Pol. Ind. del Tambre
15890 Sanliago de Compostela « A Corufia |




WE T

= Audi preparase para 0 mana e imaxina o son que teran os

W
5 Metémonos de

g1 cheo narepresen-

§ tacién que a marca
'
ﬁ

I

xermana fai dun
hipotético escena-
rio do noso porvir
en canto a vehi-
culos futuristas se
refire: os coches
eléctricos... que
se aproximan de
vagar. Desfacemos
as pezas da per-
cepcion Audi que
se agochan tras o
nome de Audi A2
concept.

m SONIAPENA | Texto
m AUDIPRESS | Fotos

Servindose dun meca-
nismo de propulsién 100%
eléctrico, o A2 concept é un
Premium feito para a urbe,
iso si: pensando sempre no
espazo e na imaxe.

Cunha carrozaria ultra-
lixeira -s6 1.150 kg- as tec-
noloxias de Audi connect fan
que sexa posible a conexion
con Internet (Google Ear-
th...). Outro aspecto a sinalar
é que tanto a direccion coma
os freos se accionan de ma-
neira eléctrica (by wire).

Cunhas medidas de
3.804 mm de longo, 1.693
mm de ancho e 1.494 mm
de alto, este showcar esta
pintado en cor branca eléc-
trica mate e ten un teito de
cristal opaco que se torna
transparente con sé premer
un botén.

De fronte, o que mais
chama a atencién é a grella
Singleframe, sendo os dous
terzos superiores os que
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vehiculos que circulen polas cidades de todo o mundo
¥+ A2, 0 concepto
eléctrico do futuro

—

constituen unha superficie
pechada encartable; xusto
detras desta superficie ato-
pamos a conexién de car-
ga. Non podemos esquecer
os senlleiros catro aros da
marca, que sobresaen da
grella mediante un efecto
3D, como tampouco pode-
mos deixar de mencionar
a iluminaciéon LED chama-
da Matrix Beam (pequenos
diodos que dan lugar & luz
de estrada ou cruce) ou a
sobranceira Audi dynamic
light, unha banda luminosa
que une os faros dianteiros
cos traseiros.

O Audi A2 concept é 100%
eléctrico, a sUa bateria de idns
de litio (inserida no chan do-
bre do vehiculo) amorea 31
kwh de enerxia. O motor
eléctrico -montado de xeito
transversal na parte dianteira-
envia 116 cv até as rodas dian-
teiras a través dun engrenaxe
dunha soa relacion de trans-
misién, acadando unha auto-
nomia de 200 km. Dicir que a
recarga completa da bateria
(con corrente alterna de 400

l—.—__'= e

voltios) é de arredor dunha
hora e media ou unhas catro
horas de usarmos a rede do-
méstica de 230 voltios. Com-
pre engadir que o A2 é com-
patible coa nova tecnoloxia
de carga sen contacto (Audi
Wireless Charging).

Por dltimo, sublinar
que esta maquina eléctri-
ca é quen de acelerar até
0s 100 km/h en 9,3 segun-
dos, sendo a sua velocida-
de punta limitada a 150
km/h a prol da sua auto-
nomia.
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Buggies e veran, unha
fermosa combinacion

Cando dicimos Buggy vennos ao maxin o veran, California e a musica ligada ao surf. Sen
embargo, moitos nin estivemos nese estado norteamericano nin practicamos o surf.

Sera por mor do cine e da
television, xa que este tipo
de vehiculo non se viu moito
por esta terra.

Lembro algun des-
tes modelos circulando
pola costa sur (Baiona e
Panxén), propiedade dal-
gun mozo chegado da ca-
pital. Un vehiculo recha-
mante -estamos a falar da
década dos 70- que adoi-
taba estar pintado en cores
vivas e que visto mais polo
miudo se quedaba nun co-
che mais ben tirando a cu-
tre. De todos xeitos: molar,
molaba mogollén. Era dife-

Dune Buggies

mediados dos
anos 50 xorde
unha moda en
California. Nos
seus comezos 0s Dune Bu-
ggies eran fabricados de
xeito artesanal, unha es-
pecie de “hobby” para a fin
de semana dos mais adic-
tos ao motor e as praias.

rente, ben polas suas cores
vivas ou polo feito de ser
un convertible, caracteristi-
ca que facia que todo o que
ia nel lucise “palmito”.

Emporiso: onde naceu
este vehiculo? Quen tivo a
idea? Que é un Buggy? Quen
o fabrica?... A primeira pre-
gunta é ben doada de res-

ponder. Un automoébil des-
tas caracteristicas s6 podia
nacer en USA. Con todo,
imos facer un pouco de his-
toria.

Estes vehiculos desena-
banse de maneira indivi-
dual en garaxes particula-
res partindo dun modelo
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de automébil xa comer-
cializado. Principalmen-
te, eran conducidos polas
praias da costa do Pacifico
durante as fins de sema-
na (engadir que de ai pro-
vén a palabra “Beach Bug-
gies”).

Chegados 4 década dos
60, comezou a populari-
zarse o Buggy. Daquela, os
seareiros preparaban con
ilusion os vehiculos duran-
te toda a semana nos seus
propios garaxes e cando
chegaba a fin de semana
desprazdbanse a praia a pa-
sar o dia coas sUas maqui-
nas e amigos.

E a partir da década
dos 70 cando se forman os
primeiros clubs para com-
petir nas praias e sempre
sobre superficies bran-
das e chairas. En definiti-
va, tratabase de subir du-
nas na costa. Foi entdn,
cando comezaron a apa-
recer modelos con chasis
tubulares completos -ao
estilo gaiola- pola sua ex-
celente seguridade peran-
te envorcadas ocasionais.
Alén disto, os seus creado-
res equipdronos con rodas
traseiras mais grandes,
obtidas dos tractores da-
queles anos.



Bruce Meyer

paternidade do

Buggy adxudi-

caselle a Bru-

ce Meyer. Nado
en California, Bruce pasou
a stia mocidade nas praias
e areais deste estado nor-
teamericano cando princi-
piaba a lenda do surf como
deporte e da vida praieira.
Foi en Pismo Beach onde
tomou o seu primeiro con-
tacto cos Buggies areeiros
ou Dune Buggies. Estes ve-
hiculos eran moi pesados,
polo que Bruce tomou a
determinacién de desefar
unha version mais lixeira
para o seu uso ludico nas
dunas e mais na selva da
Baixa California. Meyer con-
taba coa vantaxe de ser un

0 Meyers Manx

s primeiros 12

vehiculos tifhan

a carrozaria de

fibra dunha soa
peza montado sobre unha
estrutura de aceiro adhe-
rida & suspension dun VW
Escaravello. Dicir que es-
tes coches resultaban ca-
ros para a sua época. Asi
e todo, Bruce redesefou
o corpo recortando a base
do Escaravello, o que fi-
nalmente reduciu tamén o
seu prezo. O resultado foi
o grande éxito do Manx
Meyers: saiu en portadas
de importantes publica-
cions dedicadas ao motor
en Estados Unidos, o que
causou unha avalancha
de mais de 400 pedidos. O
home non foi quen de res-
ponder a tanta demanda
de xeito inmediato, polo
que xurdiron rapidamen-
te outros fabricantes dan-
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Meyer divertindose cunha das stias creacions

bo conecedor dun material
innovador como era a fibra
de vidro. Este home adica-
base a construir pequenos
catamarans en fibra de vi-
dro, un material que co-

do lugar a unha producién
de mais de 250.000 unida-
des. Finalmente, preto de
350 empresas en todo o
mundo copiaron dunha
forma ou doutra o Meyers
Manx. Bruce tentou pér fin
a semellante atropelo am-
parandose nas leis de pa-
tentes do seu pais, pero
non puido convencer ao
xuiz de que se infrinxi-
ran ditas leis respecto do
seu produto. Nos vindei-
ros anos, Meyers BF & Co.
(@ empresa fundada por
Bruce) construiu mais de
5.000 kits do modelo Me-
yers, varios centos do Man
2, arredor de 1.000 do
Meyers Tow’ds, un par de
centos do Manx SR e 75
Resorters. En total, preto
de 7.000 kits.

En 1970, despois dun-
ha longa loita contra imi-
taciéns baratas, a perda

mezaba a popularizarse na-
quela época.

Meyer, logo de modi-
ficar unha furgoneta VW
Kombi -4 que chamou
“Little Red Riding Bus”- em-

dos distintos xuizos por
uso ilegal de patentes,
as esixencias de impos-
tos, os conflitos dentro
da empresa e o inminen-
te divorcio, Bruce deixa

prega a sUa experiencia no
desefio e na construciéon
de barcos de fibra de vidro
para crear a carrozaria do
seu primeiro Dune Buggy,
o senlleiro Meyers Manx.

a empresa a prol dunha
vida menos problemati-
ca. Baixo a direccién de
John Blick, Meyers BF &
Co. pechou as suas por-
tas en 1971.

0 Buggy era orixinariamente un
vehiculo artesanal personalizado para
circular polas praias e as dunas

HIJOS DE CV. OTERO, S.A.

Vespa GTS Super y XEVO

las mejores opciones para tu movilidad

¢/ Gémez Ulla
Santiago de Compostela DlSTRIBUlDOR OFICIAL
Tino: 981561740 W\ Jff E |
981562 001 -
Fax: 981 588 070
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En resumo

Buggy era

orixinaria-

mente un ve-

hiculo artesa-
nal personalizado para
circular polas praias e
as dunas. O modelo do
que se partia para a sua
construcion era un Vo-
Ikswagen Escaravello
(chasis e motor), ao que
se lle engadia unha ca-
rrozaria de fibra de vi-
dro sen teito rixido e
un arco de proteccion
fixo. Estas carrozarias
vendianse en kits, moi-
tas delas desenadas e
realizadas na factoria
de Meyers. O propulsor
adoitaba ser o boxer do
Escaravello (potenciado
e cun filtro de ar sobre-
dimensionado), amorte-
cedores de longo per-
corrido e mais robustos
para poder circular e
brincar sen contratem-
pos pola area.
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| Meyer emprega a sia experiencia coa fibra de vidro para crear a carrozaria do seu primeiro Dune Buggy
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Finalizamos a nosa visita dc

Deixando atras o balbordo de Compostela, ollamos en fite cara a zona sur do Morrazo

m SONIAPENA | Texto m VARIOS | Fotos

Collendo o fio deixado no anterior nUmero de Sprint
Motor, pechamos a descuberta da parte sur do Morrazo.
Volvemos trazar con forza as rodeiras desta nosa Peaxe
aberta, porfiando en deixar as pegadas ben marcadas
elixindo as estradas mais ignoradas pero tamén as mais
agradabeis ao ollar. Buscando unha nova visién do que
estd ainda por cofecer e do xa cofecido (mais visto

doutro xeito), remexemos naquilo que se afasta da présa
(e do simple asfalto), do rebulir de trafico ou de calquera
tipo de automatismo propio das vias rapidas que, coma
o seu nome indica, estan feitas s6 para ir rapido... Algo
ben afastado do “motor” que move a esta Peaxe cara
a xanela aberta do fermoso que nos rodea e do devir
(pasenifo) das cousas que pagan a pena.

Asi pois, tiramos proveito das vantaxes que achega
o noso vehiculo, que nos levard a descubrir parte da
Costa da Vela. Terra e mar con nome propio: Cabo de
Home, Cangas, Moana,Vilaboa ou as lllas Cies, serdn
alguns dos lugares polos que pararemos neste perco-
rrer do Morrazo sur.

Afastdndonos de Santia-
go revisamos O noso per-
corrido que terd un total
de 205 km (ida e volta), cun
tempo estimado de 4 horas
e 44 minutos (calculo fei-
to sen paradas). O custo de
combustible serd de 27,12
euros para un vehiculo dié-
sel e de 28,43 euros para
un gasolina. A nosa estrada
principal serd a N-550.

Cabo de Home

(Punto B no Google Maps)

A distancia que sepa-
ra Compostela de Cabo
Home é de 96,6 km. Tem-
po aproximado de chegada:
2 horas e 9 minutos. Saindo
de Santiago collemos a es-
trada Corufa-Tui ou N-550
até chegarmos a Pontevedra
onde mudaremos & N-558,
direccion Marin. Teremos
que pasar por Aldan e logo
por Dondn, seguindo a PO-
1006 veremos O Hio, chega-
remos entén a Cabo Home.

Atopamonos na parte
mais occidental da Peninsula

do Morrazo, a zona terrestre
mais achegada &s lllas Cies
(a tan sé 2,5 km). Este Cabo
posue un grande valor natu-
ral e paisaxistico grazas aos
seus cantis, aos seus cabos e
a diversidade de flora e fau-
na que poderemos apreciar
ao longo do obrigado paseo
pola contorna do lugar.
Cabo Home situase en-
tre a Punta Subrido e a Pun-
ta Robaleira, desde este pun-
to da nosa ruta da comezo
a chamada Costa da Vela e
dende aqui albiscaremos o
sobranceiro Monte do Fa-
cho, que da acubillo ao san-
tuario do deus Berobreo e
a un poboado castrexo no
cumio do mesmo. Imper-
doabel seria non pasar polo
faro do Cabo, construido en
1853, cunha torre esvelta e
cilindrica de cor branca que
ten 17 metrosde altoeestda
143 metros sobre o nivel do
mar. Compre dicir que este
€ un dos faros mais altos de
Galiza e como curiosidade
dicir que en 1888, por mor
da constante néboa, houbo
que engadirlle unha serea -a

Vaca de Fisterra- para alertar
aos navegantes dos posibeis
perigos.

Seqgunda parada: Cangas
do Morrazo (Punto C)

Distancia Cabo Home-

Tempo estimado: 28 min.

Recuamos o andado para
despedirmonos de Cabo
Home e ir cara a Cangas. Se-
guimos pola PO-1006 até
ver San Andrés. Nese punto
collemos a estrada PO-1008
para pasar & PO-315 e des-
pois @ PO-551, que nos guia-
ra até Cangas.

Pisamos xa o que se di
que é o concello do conti-
nente europeo cun maior
numero de praias (38), para
todos os gustos: desde as
mais urbanas -como a de
Rodeira- até as mais salvaxes
-como a de Barra- unha das
praias naturistas de mais
sona na nosa terra. E Cangas
non é sé praia, pois esta vila
presume de ser un antiquisi-
mo poboamento que naceu
coma unha colonia grega e
sempre mantivo un puxan-
te porto pesqueiro e baleei-
ro, exportando peixe a toda
Europa. Para conecer Can-
gas hai que cofecer a sua
Antiga Colexiata de Santia-
go de Cangas (do século
XVI), que garda o chamado

Cristo Vello, talla milagreira
que sobreviviu ao incendio
do templo en 1617 a mans
dos piratas turcos. Polo sen-
lleiro de seu debemos pa-
sar pola Praza do Arco, an-
tiga porta de entrada a vila,
arredor dela situouse unha
pequena xuderia. A un paso
estd a Rua Real, ateigada de
casas fidalgas brasonadas
do século XVIIl. Emporiso, o
Cangas mais enxebre esta
no Eirado do Costal, o barrio
histérico no que poderemos
ver bos exemplos de casas
con patin, casifas tipicas de
marifeiros, etc. Outro punto
a salientar é a Praza Singulis,
presidida por un cruceiro ba-
Froco que, no seu conxunto,
semella levarnos a tempos
pasados.

Aproveitando a nosa
parada en Cangas, teremos
a posibilidade de coller un
ferri que nos levara as lllas
Cies, territorio que a vila do
Morrazo reivindica como
propio mais, a dia de hoxe,
pertencente ao concello
de Vigo. Formando par-
te do Parque Nacional das
Illas Atlanticas, as Cies con-
férmanse coma un paraiso
cheo de fermosas praias,
cantis espectaculares, os
chamados ninos de abe-
Ilas, as cacholas (cavidades
redondeadas na superficie
das rochas) e a praia mais

Recuncho da vila de Cangas, por Lourdes Cardenal
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orrazo (e Il Parte)

abraiante do mundo -a de
Rodas, nailla de Monteagu-
do- segundo verbas do xor-
nal britanico The Guardian.

Moana (Punto D)

Tempo aproxima 5 min.

Deixamos Cangas e imos
pola PO-551 que nos levara
sen problema até Moana.

rias: a de Domaio, a Borna, a
Xunqueira ou a do Con (de
bandeira azul). Moafia conta
con diferentes peiraos -ben
deportivos ou ben pesquei-
ros- e cun salientabel en-
contro para os amantes da
musica folque, o Festival In-
tercéltico do Morrazo.

Vilaboa (Punto E)

Distancia Moana-Vilaboa:
158km. |

lan, en Santa Cristina de Co-
bres, e desde ali poderemos
subir ao monte de Figueiri-
do co seu miradoiro de Co-
torredondo que nos agasa-
llard cunha panoramica ben
ampla abranguendo: a llla
de Salvora, a Ria de Arousa,
Ons e Cies.

Vilaboa danos diversas
opciéns en canto a visitas
interesantes e con encanto.
E o0 caso do parque natural
de Cotorredondo -a 550 me-

Sabendo que as compara-
ciéns nunca son boas, dise
que a Costa da Vela ten un
aquel bravo que lembra &
Costa da Morte, as suias au-
gas tamén presenciaron
uns cantos naufraxios, como
proban os cruceiros ofreci-
dos as vitimas dos afundi-
mentos. Esta costa dbrese e
péchase entre cantis afiados
de até 150 metros de desni-
vel e abrangue dende o Es-
pazo Natural Cabo Home,
na ria de Vigo, até Punta
Couso, na entrada de Aldan.

tros de altura- que conta no
seu haber coa lagoa de Cas-
tifeiras (metade propieda-
de de Marin), a 2 km estad o
xa citado miradoiro co mes-
mo nome do parque. Outro
punto a percorrer son as Sa-
linas do Ullo, situadas no
baixo val do Ull6, onde tere-
mos a oportunidade de ver
partes de horta, bosques de
pifieiros, carballos, salguei-
ros, ameneiros, prados, pas-
tos de xuncos ou os restos
dun muifo de mareas de fi-
nais do século XIX.

0 noso percorrido a
ollos do Google Maps
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¥ CALENDARIO

DE PROBAS

OUTUBRO 201 |

PROBA
29 de set.- 2 de out. WRC Rali de Francia Alsacia Rali Asfalto Francia Francia
1 de outubro Subida A Pontenova Montana A Pontenova Lugo Espafia
1-2 de outubro Circuito de Camidns do Jarama Circuitos Camidns Circuito do Jarama Madrid Espafia
1-2 de outubro Gircuitos GP Open de Monza Circuitos GP Open Monza Monza e Brianza Italia

1-2 de outubro Motocross Concello de Carballo Motocross Carballo (comarca de Bergantifios) A Corufia Espaia
2 de outubro Superbikes Francia Superbikes Magny Cours Francia
2 de outubro Copa de Espaiia de Trial (ldsicas de Maeztu Trial Cldsicas Maeztu Araba (Alava-Vitoria) ~ Espaiia
2 de outubro Campionato Galego de Velocidade de Estoril Velocidade- Supersport/Extreme Estoril Portugal
2 de outubro Campionato Galego de Enduro de Forcarei Enduro Forcarei Pontevedra Esparia
8de outubro Rali Ourense Baixa Limia Rali-Asfalto Baixa Limia QOurense Espania
8 de outubro Trofeo de Trial Infantil Vila de Baiona Trial Infantil Baiona Pontevedra Espaiia
8-9 de outubro Rali Villa de Llanes Asfalto Llanes (Asturies) Esparia
9de outubro Camp. de Espaiia de Motocross MXElite/MXPromesas de Castelloli Motocross-MXElite/MXPromesas Castelloli Barcelona Esparia
9 de outubro Kawasaki Team Green Cup de Castellolf Motocross Castelloli Barcelona Espaiia
9de outubro Campionato de Espafia de Quadcross de Valladolid Quadcross Valladolid Valladolid Espania
9 de outubro Campionato de Espaiia de Enduro de Becerred Enduro Becerred Lugo Espafia
9 de outubro Campionato de Europa de Velocidade de Albacete Velocidade Albacete Albacete Espaiia
9 de outubro Trofeo de Trial Vila de Baiona Trial Baiona Pontevedra Espafia
9 de outubro Campionato Galego de Velocidade do Porrifio Velocidade 0 Porrifio Pontevedra Espaia
10 de outubro G.P de Xapdn Férmula 1 Suzuka Xapdn
14-15 de outubro Histdricos Regularidade/VeIocidade Villa de Pravia Histdricos Regularidade/Velocidade Pravia (Asturies) Espafia
15 de outubro Campionato Galego de Supercross de Morgadans Supercross Morgadans (concello de Gondomar) Pontevedra Esparia
15-16 de outubro Trial Todoterreo de Silleda Todoterreo Silleda Pontevedra Espafia
15-16 de outubro Campionato de Andalucia de Terra/Todoterreo Terra/TT Andalucia Espafia
15-16 de outubro (to. Nacional de Montaiia- Subida d llla de Eivissa (Ibiza) Montana Eivissa (Ibiza) Espaia
15-16 de outubro Circuitos F3/ GT de Jerez Circuitos F3/GT Jerez de la Frontera (ddiz Espafia
15-16 de outubro (to. Galego de Montaria- Subida a Silleda/ Slalom de Silleda Montaria/ Slalom Silleda Pontevedra Espaiia
16 de outubro Campionato de Esparia de Enduro de Montroig del Camp Enduro Montroig del Camp Tarragona Espaiia
16 de outubro Superbikes Portugal Superbikes Portimdo Portugal
16 de outubro (to. Galego de Karting da Pastoriza Karting A Pastoriza Lugo Espaiia
16 de outubro Campionato Galego de Trial de Moana Trial Moafia Pontevedra Espaiia
18 de outubro G.P de Australia Mundial Motos Phillip Island Australia
20-23 de outubro Rali de Espaiia- RACC Catalunya Costa Daurada Ralis (atalunya Espafia
22 de outubro Campionato de Europa de Supercross de Bilbo (Bilbao) Supercross Bilbo (Bilbao) Bizkaia Espana
22 de outubro Campionato Galego de Trial de Mondoriedo Trial Mondoiiedo Lugo Espana
22 de outubro Campionato Galego de Supercross de Gomesende Supercross Gomesende QOurense Esparia
22-23 de outubro Motorland KF3/KF2/KZ2/X30 Karting Nacional (idade do Motor de Aragdn (Motorland) Teruel Espafia
22-23 de outubro Circuitos Clio do Jarama Circuitos Clio Circuito do Jarama Madrid Espana
22-23 de outubro Rali en Terra de Touro Rali-Terra Touro ACoruia Espafia
23 de outubro Campionato de Espafia de Supermotard de Albaida Supermotard Albaida Valencia Espafia
23 de outubro Campionato de Espaiia de Trial de Pefiarroya Pueblonuevo Trial Periarroya Pueblonuevo (drdoba Espaiia
23 de outubro Campionato Galego de Quadcross de Agolada Quadcross Agolada Pontevedra Esparia
24 de outubro G.P.de Corea Férmula 1 Yeongam (orea
25 de outubro G.P de Malaisia Mundial Motos Sepang Malaisia
29-30 de outubro Rali 2 Categoria da Laracha Rali 22 Categoria Alaracha A Coruria Espafia
29-30 de outubro (to. Galego de Trial Todoterreo do Irixo Trial-4x4 0lrixo QOurense Espaiia
29-30 de outubro (to. Autocross Arteixo Autocross Arteixo A Coruiia Espaiia
29-30 de outubro Zuera Open Rotax Karting Internacional Zuera Zaragoza Espafia
29-30 de outubro Rali Todoterreo de Catalunya Todoterreo (atalunya Espafia
29-30 de outubro Circuitos MINI do Jarama Circuitos MINI Circuito do Jarama Madrid Espaiia
29-30 de outubro Gircuitos F3/ GP Open de Catalunya Circuitos F3/GP Open (atalunya Espana
29-30 de outubro (to. Galego de Montaiia- Subida A Bola Montaria ABola QOurense Espafia
30 de outubro Copa Galega de Trial Cldsicas do Concello de Bueu Trial Bueu Pontevedra Espafia
30 de outubro Trofeo Resistencia Enduro da Peroxa Enduro-Resistencia A Peroxa Qurense Espafia
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=> 0 esgotamento e as stias consecuencias

Non esta de mdis sublifiar que a fatiga € a cuarta causa de mortaldade
nas estradas espafolas, alén de aumentar o tempo de reaccion ao volante nun
86%. Con todo, sequndo a RACE e ANFABRA isto ten solucion: parar cada 200
km ou 2 horas de conducién, realizar estiramentos ou beber un refresco (que
axuda a manter a capacidade de atencién) dan como resultado un tempo de
resposta perante un atranco dun 26% mdis rapido... un paso adiante no cami-
fio para combater o esgotamento.

E que é o que nos provoca fatiga? Pois son varias as causas, desde a falla
de descanso, a deshidratacion, a calor, 0 consumo de alcol, a tension... Asema-
de, cdmpre dicir que o verdn € a época do ano en que se realizan un meirande
nimero de desprazamentos por estrada, polo que tamén aumenta o nimero
de sinistros orixinados por mor da fatiga ou da somnolencia.

Outro factor a salientar nesta loita contra o cansazo é beber abondo ao
longo das viaxes en coche, mdis ainda no veran e nos percorridos longos. A
hidratacion € un consello case esquecido pero de moita importancia. Os datos
internacionais amosan que un 50% para por enriba do recomendado para be-
ber ou descansar e un 13% non para nos desprazamentos mdis longos ou ben
para a partir das catro horas.

Engadir que en Espafia a porcentaxe dos que incumpren os tempos de
descanso sitdase nun 43%, cifra alta se atendemos a que entrea 22 e a 32 hora
de conducidn vaise perdendo a capacidade de recofiecer a contorna ou de to-

A fatiga, un inimigo
ao volante

“Un refresco, o teu mellor combustible”
m XABIER VILARINO | Texto € Fotos

Nesta reportaxe de Sprint Motor daremos conta das respostas
xurdidas do ensaio levado a cabo polo Grupo de Seguridade Viaria
e Accidentes de Tréfico do Instituto de Investigacion de Enxefieria

de Aragon (Universidade de Zaragoza) que se viu reforzado pola
campana “Un refresco, o teu mellor combustible’, posta en marcha
polo RACE (Real Automdbil Club de Espafia), ANFABRA (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Bebidas Refrescantes Analcélicas), a DXT
(Direccion Xeral de Trafico) e a compaiia enerxética BP.

Os condutores de 10 paises responden as cuestions elaboradas
para o Estudo Europeo de Fatiga e Conducién 2011 dando como
resultado que o 75% deles tefien sufrido perdas de concentracion ao
volante, sendo o sintoma de fatiga 0 mais sentido polos enquisados.

=> Obxectivos

A campafia “Un refresco, o teu
mellor combustible” pretende pre-
vir os accidentes de trdfico causa-
dos pola fatiga, cuarta causa de
mortaldade nas estradas espafio-
las. A meta que se persegue € con-
cienciar aos condutores de que o
cansazo € algo que se pode previr.
Parar, estarricarse ou beber un re-
fresco son algunhas das recomen-
dacidns para evitar estes riscos.

Con este estudo quixose de-
terminar a percepcion do perigo
que supdn sentir fatiga e, ao tem-
po, analizar os habitos dos con-
dutores. Para isto -e coa axuda de
autoclubs europeos- desenvolveu-
se unha enquisa que se levou a 10
paises: Bélxica, Dinamarca, Fran-
cia, Alemana, Italia, Noruega, Por-
tugal, Suecia, Reino Unido, Suiza e
Espana.

0 perfil elixido foi o dun con-
dutor que emprega o seu vehiculo
para un uso privado (88% dos ca-
50s) e que postie mais de 15 anos
de experiencia.

=> Previndo o esgotamento
aovolante

Respondendo & pregunta de
que se pode facer para evitar o
cansazo mentres se conduce, un
54% dos enquisados reconece-
ron non sequir regras axeitadas e
case un 15% afirmou que en des-
prazamentos longos para por en-
riba das 4 horas ou non para, co
risco que isto supon. No caso dos
espanois, a conclusion tirada foi
que estes postien mais informa-
Cién en canto ao perigo que trae
parello o cansazo na estrada.

Para resumirmos, tres son
as regras bésicas que non de-
bemos esquecer d hora de evi-
tar a fatiga nos percorridos
mais longos (e sobre todo no
verdn): parar polo menos cada
duas horas, realizar estiramen-
tos e inxerir un refresco que hi-
drata, non ten alcol e achega
ao cerebro -grazas aos azucres
contidos- os niveis precisos de
glicosa para manter unha acti-
vidade axeitada.

mar decisions axeitadas, aumentando os erros de percepcion de distancias e
velocidades, incrementando tamén o tempo de reaccion traducindose todo
isto nun aumento de até un 12% de risco de sufrir un accidente.

=> Aresposta do condutor

Segundo o Estudo Europeo de Fatiga e Conducidn 2011, 0 75% dos condu-
tores espanois recofieceu ter sufrido episodios de sono ao volante, cifra supe-
rior se a comparamos co resto dos enquisados europeos, dun 47%.

Pola contra, os espafiois senten menos perda de concentracién que os eu-
ropeos (un 60% fronte ao 75%) e sequen mellores habitos de prevencion, isto
é: parar con mais frecuencia, aproveitar para beber un refresco co gallo de des-
pexarse...

Emporiso, a fatiga é o sintoma mdis percibido entre todos os entrevista-
dos, sequida da necesidade de moverse (51%), da somnolencia (47%), e do
proer de ollos mdis da vision borrosa (41%).

=> “Un refresco, o teu mellor combustible”

Baixo este lema a RACE, ANFABRA, a DXT e BP contintian o labor comeza-
do hai 5 anos no eido de concienciacidn e prevencién dos accidentes ocasiona-
dos polo esgotamento ao volante. Dicir que este verdn estanse a desenvolver
diversas acciéns formativas para dar a cofiecer o perigo que ocasiona o0 cansazo
na conducion. No entanto, co apoio da rede de estacions de servizo BP, véfiense
distribuindo folletos informativos dirixidos aos condutores que desexen optar
por uns bos habitos na estrada. Amais disto, farase especial fincapé nos intres
de maxima intensidade de trafico e operacions saida.

A campaiia conta cunha paxina web www.fatigayconduccion.es, que se
poderd consultar na aplicacion do RACE para iPhone e Android.
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Se a mecanica non lle falla, os irmans Burgo son os favoritos nas probas do galego de ralis 2011. Asi
aconteceu en Naron, onde mandaron sen problemas. Tampouco os do WRC podian fallar mais, e
unha vitoria na proba da casa tifa igualmente un sabor especial. Sexto triunfo para os do Ford nun
rali San Froilan con moita participacion e o habitual publico fiel.

m [VAN MARANTE | Texto  Fotos

Querian que non houb-
ese sorpresas e de certo
quedou claro dende o qui-
ld6metro inicial, o novido-
so treito urbano no poligo-
no das Gandaras. Pedro e
Marcos Burgo marcaban o
ritmo e asinaban a maioria
dos scratches para referen-
dar unha vitoria, onde boa

parte da“culpa” era do pilo-
to e outra boa parte resul-
taba froito desa arma letal
chamada Focus WRC.
Levando, non sen pro-
blemas, o Porsche 911 po-
las estreitas e rotas es-
peciais lucenses, Sergio
Vallejo non puido reeditar
o triunfo do 2010, pero fi-
cou como un brillante se-
gundo na cita da casa. O de

..._l::ﬁ.t.

Meira precedeu a un lvan
Ares que soubo xogar en
Lugo as suas cartas, é dicir,
amarrar puntos nunha pro-
ba de alto coeficiente, dan-
do o de Cambre un paso de
xigante para facerse co en-
torchado autonémico nesta
tempada.

Fermosa pelexa pola
cuarta praza entre Fernan-
do Rico e Alex Pais, decan-

Os irmans Burgo amosaronse mrrarables no rali da casa

—

tada a prol do naronés, que
mandaba do mesmo xeito
na opcion Pirelli. A listaxe
dos dez primeiros comple-
tabase co Lotus ex Valle-
jo (agora en mans de Alva-
ro Muniz), os locais Pablo
Silva e Justo Goni, o meli-
dense Aberto Otero e Luis
Penido, desta volta o san-
tiagués copilotado polo ex
ciclista Oscar Pereiro.




Posicion
1

2
3
4
5
6
7
8
9

>

Nova vitoria de Fernando Rico na opcion Pirelli [

(lasificacion
Equipo Vehiculo
Burgo-Burgo Ford Focus WRC
Vallejo-Vallejo Porsche 911 GT3
Ares-Pintor Mitsubishi Lancer EVO VIl
Rico-Mdrtinez Mitsubishi Lancer EVO IX
Pais-Pais Mitsubishi Lancer EVO X
Muiiiz-Solorzano Lotus Exige GT Rallye
Silva-Matalobos Mitsubishi Lancer EVO VIl
Goni-Novo Mitsubishi Lancer EVO VIl MR

Mitsubishi Lancer EVO IX
Mitsubishi Lancer EVO VI

Otero-Rodriguez
Penido-Pereiro
Ata 92 dlasificados

San Froilin << Sgrauz Weter

Nun terreo pouco
favorable, e ollando
cara o Principe, Ser-

O éxito colleitado por Fran
Lago noVolante RACC dalle xa
o titulo ao ferroldn, a falla ain-
da de tres ralis. Volveu vencer
nesta cita por diante de Tino
Iglesias e Miguel Angel Lago.
Moitas opciéns hai, por outra
banda, na opcién Kumho con
catro candidatos posibeis,
entre eles David Garcia, que
triunfou en Lugo. O mesmo
acontecia nas ofertas promo-
cionais: primeira praza para o
205 Rallye de Freire-Vézquez,
na opcién Yokohama Racing
Sport.

triunfo en Lugo deulle a Fran Lago o titulo da opcion RACC

O San Froilan -no 2011
dividido en duas tiradas
entre venres noite e sa-
bado todo o dia- tivo no
seu parque pechado final
un total de 92 coches, con
preto de 50 baixas entre
os admitidos a competir.
Luis Vilarino, Manuel San-
damil, José Luis Castro ou
Rubén Dominguez foron
alguns dos pilotos que
non puideron completar a
sexta manga do Campio-
nato galego de ralis de as-
falto.




Opasadodia 11 de
setembro disputouse,
sobre o habitual
percorrido situado nos
aledarios do pavillon,
o Xlll Sldlom de Touro,
proba puntuable para
0 campionato galego
da especialidade.

A chuvia estivo
presente durante
todo odia e o circuito
preparado polos
memobros da escuderia
Touro Competicion
amosoulle, aos 26
pilotos inscritos, a
sta faciana mdis
esvaradia.

m VAN MARANTE | Texto € Fotos

O madis rapido en parar
o cronémetro foi Miguel A.
Lago, aos mandos dun Peu-
geot 106 GTI. Lago fixose
cun bo numero de puntos,
pero polo de agora atépase
bastante descolgado na loi-
ta polo campionato.

Fernando Rico, piloto ha-
bitual e punteiro no campio-
nato galego de ralis de asfal-
to participou co Citroén C2
GT de José Ramén Gonzélez.
O de Narén amosou porque
e o lider da Top Ten Driver Pi-

Primeira vitoria da tempada
de Slalom para Miguel Lago

relli e fixose cunha merecida
segunda posicion na clasifi-
cacion xeral.

Por outra banda, o actual
lider do campionato, o piloto
Fran Abalo, tivo que confor-
marse coa terceira posicion.
Os seus inmediatos persegui-
dores de cara o campionato,
Rubén Garcia Naya e Pedro Vi-
llar, asinaron unha actuacion
mais ben discreta, e Abalo se-
gue collendo vantaxe en cada
carreira que participa.

A cuarta praza foi a parar
as mas de Rubén Gandoy. O
piloto do Citroén AX fixo un
sldlom fantastico, e rema-
tou as duas mangas oficiais
na segunda posicion, pero
finalmente, unha penaliza-
cién acabouno retrasando
na clasificacion xeral ata a ci-
tada cuarta posicion.

Despois de confirmarse
a anulacién da oitava edi-
cién do Slalom de Monterro-
so, a vindeira proba puntua- d - '
ble que se vai disputar sera o a ——-—-...__ ] - T3
Sladlom Vila de Meira, o dia 15 ="
de outubro. G

arcia Naya asinou unha discreta actuaclon en Touro -

E——— |

0 piloto da Top Ten Driver
Pirelli, Fernando Rico, fixose
coa segunda praza daxeral |

(ondlclons idoneas para o
BMW de Pedro Villar

u t".
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Debut co novo Porsche e segunda vitoria en Ferrol para os irmans Vallejo

Ferrol ratificouse co cualificativo que se procurou nestas uUltimas ediciéns: terceira e

ultima proba de asfalto en terra galega. Rali durisimo, que causou moitos estragos nos
equipos participantes. Sabendo nadar e gardar a roupa, os irmans Vallejo reeditaron o
triunfo do 2007, tamén aos mandos dun Porsche, que curiosamente estreaban nesta
manga, volvendo ao mais alto dun podio estatal.

m UNHA REPORTAXE DE MIGUEL CUMBRAOS — -

Dividido en duas etapas e unha to-
tal de oito cronometradas -tres delas
a dobre paso- a proba quedaba mar-
cada de saida. Coa ausencia de Fus-
ter, que non participaba por escase-
za de orzamento, Pons causaba baixa
no treito inicial ao rachar un palier
do seu Fiesta. Hevia collia a cabeza
co seu Skoda, marcado de preto polo
novo Porsche dos Vallejo, que se man-
tinan segundos no final da primeira
etapa.

O dobre paso por San Sadurni-
Ao (e o unico por Somozas e o trei-
to urbano de Ferrol) deixaba pegada
na carreira, da cal tamén caian outros
pilotos, como Mantecén ou o ex fut-
bolista Santiago Cafizares, piloto do
equipo Suzuki.




As senlleiras especiais
de Irixoa e Monfero, con
certos cambios e ben lon-
gas, afrontdbanse a dobre
paso na segunda e decisi-
va xornada, con moita ca-
lor coma a véspera. E a pri-
meira delas, ao igual que
o venres, ia resultar deter-
minante. A bomba da ser-
vodireccion fallaba no Sko-
da de Hevia, que cedia xa
a cabeza do rali aos Valle-
jo, malia que o Porsche fa-
cia un trompo. Na seguinte
especial o asturiano deixa-
ba ainda mais tempo e con
iso as opcioéns de triunfo.
Deste xeito, e estreando de
maneira brillante o Porsche
nun terreo non moi favora-
ble, os lucenses acadaban
unha vitoria moi importan-
te de cara a segunda meta-
de da tempada.

Novo podio para o astu-
riano Jonathan Pérez, autor
mesmo de dous scratches,
a pesar dunha saida con
posterior conato de incen-
dio. Tras o piloto do 207 si-
tuouse o devandito Hevia,

RIS S::ccc 77t520. >> Competicion

Avaria determinante

que enderezaba en certa
medida cun terceiro lugar
o infortunio antes citado.
E nunha carreira de recu-
peracién (por sair penaliza-
do), o actual campién gale-
go Alberto Meira situabase
cuarto, liderando con man
firme a opcidon N+ co seu
cofecido EVO.

A carreira ferrola tina
outras cores, algunha de-
las galega. Comezando po-
las de fora, as do vasco An-
txustegui, que desta volta
lideraba co seu Suzuki en-
tre os duias rodas motrices,
despois de que o seu com-
pafneiro de equipo -Joan
Vinyes- furase unha roda.
Tamén as portuguesas,
coa presenza do fermoso
DS3 de Ivo Nogueira, ga-
nador en solitario na clase
R3. Emporiso, compre sa-
lientar sobre todo as cores
brancas e azuis... as gale-
gas, coas primeiras prazas
respectivas de Tino Iglesias
(Ford Fiesta) e Pablo Rey
(Swift), lideres na opcion
R2 e na Copa Suzuki.

Presenza lusa da
man de Ivo No-
gueira, lider en

solitario da R3 co

seu Citroén

Exito na EVO
Cup parao
novo piloto

galego Alberto
Otero

Recuperar. Un dos luga-
res mais sobranceiros da cida-
de departamental: a Praza de
Espana. Deste xeito, os orga-
nizadores decidiron que o rali
saira e chegara a este punto
céntrico, que tamén foi esce-
nario da entrega de premios
final logo de dous dias de
competicion.

Fieis. A un esquema que
vén sendo habitual nas tres
ultimas edicions da carreira
coruiesa, é dicir: o reparto do
rali en xornada de venres tar-
de-noite e matinal-mediodia
do sabado. Con algunhas mo-
dificaciéns no seu percorridos
(para facelos mais selectivos)
os treitos foron os mesmos
do ano pasado, isto é: San Sa-
durnifio-As Somozas; As So-
mozas-As Pontes-Ortigueira;
Ferrol-FIMO; Mino-Vilarmaior-
Irixoa e Monfero-Monfero. A
principal novidade radicou no
cambio do treito de test, que
pasou da zona da Bailadora &
Papoi, onde en ediciéns ante-
riores se disputara a especial
de Ferrol-Ferrol.

Mais. O emprego das no-
vas tecnoloxias modifica o pa-
norama habitual dos ralis. A xa
cofecida oferta de Google Ear-

th -que permite ver os treitos
dun modo moi preciso- en-
gadiuselle a ferramenta Street
View. Os organizadores ferro-
lans engadiron outras, como
as aplicaciéons informéticas nas
que se podia ter o rutémetro do
rali ou a retransmisién en direc-
to do treito urbano a través da
slia paxina web.

Segundo rali. Para dar sai-
da a participacion dun bo nu-
mero de pilotos habituais das
citas galegas (boa parte deles
comarcais), a escudaria ferro-
l& montou o chamado segun-
do rali, o mesmo que en Vigo
e Ourense se bautizara como
Rali Autonémico. O local Matias
Souto -co seu conecido Mitsu-
bishi- resultou vencedor, por
diante do veterano Miguel Do-
pico.

Debut. No asento da de-
reita de Martifo Ferro, o sen-
lleiro Lopo, fotégrafo e we-
bmaster. Logo de comezar
como piloto anos atrds, o
home de CuruxaRallye foi o
navegante de Antonio Otero,
fillo do ex piloto Evangelino
Otero. Con moitos problemas
mecanicos, puideron levar &
meta ao Citroén C2 do piloto
de Ames, Martin Bello.
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Problemas coa direccion demoraron ao Skoda de Hevia, que liderou o rali na etapa inicial

MIGUEL CUMBRAOS

Variedade e escaseza

%Malia aun conato de incendio e unha saida, 0 207 de Pérez-Velasco foi segundo ’
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Como vén sendo norma
nas derradeiras tempadas, a
nosa autonomia achegou tres
ralis ao certame estatal mais
popular, é dicir: os ralis. Pro-
bas duras en xeral, de corieci-
das e esixentes especiais, cun
altisimo nivel de organizacion
como testemunan ano tras
ano os informes dos pertinen-
tes e meticulosos observado-
res federativos.

No 2011 houbo moita
variedade no que atinxe aos
vencedores, non sé aos co-
ches. Con cambio climatoldxi-
co considerable no medio da
xornada, o Rias Baixas viu o
triunfo de Xevi Pons, co Fies-
ta S2000.

En Ourense foi a quenda
de Miguel Fuster, que ven-
ceu unha vez mais na proba
da nosa provincia interior, por
primeira vez cun Porsche, di-
gase un vehiculo GT. E con se-
mellante unidade mandaron
en Ferrol os irmans Vallejo,
que retomaban a senda das
primeiras prazas cunha arma
letal como é 0 911, coche se-
mellante ao empregado para
vencer na vila departamental
catro anos antes.

Coémpre salientar un dato
se cadra significativo que so-
bresae por enriba da alter-
nancia destes sobranceiros
espadas no mais alto dos po-
dios galegos. Non é outra que
a escasa participacion que se
da nos ralis de corte nacional,
mesmo en comparacion coas
propias citas de puntuacion
galega. Sen contar os cha-
mados ralis autonémicos ou
segundos ralis -onde os prin-
cipais inscritos son pilotos lo-
Cais ou provinciais- 0s guaris-
mos non foron moi altos, con
52,43 e 41 equipos admitidos
a competir enVigo, Ourense e
Ferrol de xeito respectivo.

Ausencia de premios en
metalico, repercusion peque-
na, falta de equipos oficiais,
custos grandes... Todo isto su-
mase para amosar un pano-
rama de “vacas fracas’, cunha
soa estrutura de fabrica pro-
piamente dita e voluntariosos
privados que fan enormes es-
forzos para seguir o calenda-
rio. Enriba da mesa intres para
pensar e buscar soluciéns na
procura de recuperar os gran-
des momentos desta modali-
dade a nivel nacional.

Clasificacion final

Posicion Equipo
1 Vallejo-Vallejo
Pérez-Velasco
Hevia-Iglesias
Meira-Bafiobre
Antxustegui-Sudrez
Vinyes-Mercader
Otero-Rodriguez
Peldez-Valle

O S0 N SN U A W

Marbdn-Ferrero

—
=}

Iglesias-lglesias

Vehiculo
Porsche 911 GT3

Peugeot 207 52000
Skoda Fabia 52000
Mitsubishi Lancer EVO X
Suzuki Swift S 1600
Suzuki Swift S 1600
Mitsubishi Lancer EVO X
Mitsubishi Lancer EVO X
Mitsubishi Lancer EVOX
Ford Fiesta R2

Ata 28 dlasificados

0 segundo rali viu
a primeira praza de
Matias Souto co seu

Lancer




nEW
N/ THinkino

HYURNDAI PossIBILITIES. 0(
‘< : =

Presentamos el nuevo Hyundai

—r e 14+2
=N e doors
! ANOS . e . o ~
@& cT(;?llrﬁﬁzi Capta este codigo bidi con tu movil e i

y adelantate al resto reservandolo en hyundai.es

iFER Pg. Costa Vella - Santiago de Compostela - 981 897 546/7 - Avda de Finisterre, 273 — Pg de la Grela (A Corufia) - 981 145 845 - Rotonda de Catabois, n® 642 (A Corufia) - 981 370 524 - ventas.ier@redhyundai.com - www.autosfernandez.com
Consumo mixto (/100 km): 5,9-6,5. Emisiones de CO. (g/km): 137-148. Plan Triple Confianza: con 5 afios de garantia sin limite de kilometros.

cambiando ao longo des-
tes anos e chegan novas xe-
raciéns con ganas de face-
lo ben. Doulle moito valor
a ganar o dobrete nun ano
tan intenso, no que tiven un
gran desgaste disputando o
Rali Dakar, unha proba que
esixe unha preparacion moi
distinta d do trial. Este ano é
sen dubida o mellor da mina
carreira deportiva”.

Co seu undécimo titulo
mundialista, a piloto cata-
4 amplia a sta lenda como
mellor motorista de todos
os tempos. Nacida o 11 de
decembro de 1985 en Cor-
bera de Llobregat, Laia em-
peza a montar en moto con
sé 4 anos. Aos 12 disputa a
primeira carreira de trial e
en 1997 chega a sUa primei-
ra vitoria competindo con
mozos. En 2000 proclamase
campiona de Espafna de ca-
detes sendo a Unica moza
participante e adxudicase a
primeira edicién do mundial
de mulleres, que gafa inin-
terrompidamente coa Unica

'~ Laia Sanz cambion% de
Europa e do Mundo de Trial

UN DIiA DESPOIS DE PROCLAMARSE CAMPIONA DE EUROPA DE TRIAL POR
DECIMA VEZ, LAIA SANZ COROOUSE NO TRIAL DA REPUBLICA CHECA, ESTA
VEZ COMO CAMPIONA DO MUNDO POR UNDECIMA VEZ.

Laia impuxose as brita-
nicas Emma Bristow e a Re-
bekah Cook, que sumaron
un total de 36 e 38 puntos
de penalizacion, respectiva-
mente, polos 17 da catalana.
Ainda que a proba checa dis-
putdbase na mesma rexién,
o terreo atopabase en con-
dicions moi distintas as do
dia anterior. “As zonas eran

mdis dificiles e como pola noi-
te choveu, o terreo estaba em-
barrado e moi esvaradio. A
pesar da dificultade, creo que
cometin mdis erros dos que
deberia, quizdis porque can-
do sabes que estds a piques de
gahar estds mdis pendente do
resultado que doutra cousa e
iso pode levarche a cometer
algun fallo”, explica a com-

ARA SONARLA.

petitiva piloto de Corbera de
Llobregat.

“Loxicamente volver ga-
Aar o mundial despois de
conseguir o titulo europeo
é incrible. A xente pregun-
tame se non me canso de
ganar pero para min é un
reto sequir logrando vito-
rias. Sigo moi motivada por-
que, ademais, as rivais foron

excepcién de 2007, cando
acaba segunda. Dende 2002
leva encadeados dez titulos
europeos de forma consecu-
tiva, mostrandose imbatible
nesta competicion. En 2011
a sUa exitosa carreira da un
salto cara a adiante ao debu-
tar no Rali Dakar, onde con-
segue unha formidable vito-
ria na categoria de mulleres.
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